La evolucion morfoldogica de los suburbios
industriales de tipo intersticial del siglo XIX.
El barrio de Hostafrancs (Barcelona)®

por CARLES CARRERAS | VERDAGUER

La Geografia pone un énfasis especial en el estudio de los problemas del
paisaje y en la importancia del analisis de las formas, pero con una dedicacién
que de ningéin modo ha sido regular. Desde un enfoque paisajistico se han es-
tudiado los aspectos geolégicos y estructurales, biogeograficos y agrarios; se han
formado incluso escuelas geograficas especializadas en el estudio exclusivo del
paisaje. Este, como manifestacién externa del espacio geogréfico, centra légica-
mente el interés de los estudios, pero en Geografia urbana este enfoque ha sido
tal vez poco utilizado, predominando el punto de vista de tipo funcionalista. En
este sentido apunta el articulo que en 1950 publicé Jean Tricart (1), quien ya
realiza un primer esquema director de este tipo de estudios y aporta un ejemplo
concreto, Con sentido parecido destacan los trabajos de Aldo Rossi (2), y una
reciente obra de divulgacién de la profesora Silvie Rimbert (3).

Los estudios del paisaje urbano son validos e imprescindibles, pero siem-
pre que se realicen buscando a la vez en él la doble representacién de que trata
Letebvre (4). El paisaje urbano es a la vez la morfologia fisica de una realidad
social primera —la de sus habitantes— y la representacién concreta de otra
realidad social mis alejada —la estructura general de la sociedad en que se
inscribe—, En este sentido son de notar las intuiciones de Friedrich Engels en
varias de sus obras, especialmente en su trabajo acerca de las condiciones de

* Este trabajo es un resumen de nuestra Tesis de Licenciatura, Hostafrancs. Aporta-

cion al estudio de un barrio, dirigida por el Dr. Horacio Capel y presentada en el Depar-
tamento de Geografia de la Universidad de Barcelona en junio de 1972. El texto integro ha
sido publicado en catalan (Hostafrancs. Un barri de Barcelona, ed. Selecta, Barcelona, 1974).

{1} Jean Tricart, Contribution a Uétude des structures urbaines, “Revue de Géogra-
phie de Lyon”, Lyon, 1950, pags. 145-156.

{2} Aldo Rossi, La arquitectura de la ciudad, Barcelona, ed. Gustavo Gili, 1971,

(3) Sylvie RmuserT, Les paysages urbains, Paris, ed. Colin, 1973.

(4) Henri Leresvre, El derecho a la ciudad, Barcelona, ed. Peninsula, 1969.
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la vida obrera en el Little Ircland de Manchester (5). Creo que este trabajo
podria ser considerado como uno de los primeros estudios urbanos modernos.
Engels llega a formularse la problemética del paisaje urbano a partir del
analisis de las estructuras politicas de la sociedad capitalista. De este modo
sigue un camino inverso al que realiza la Geografia, ya que ésta se formula la
problematica de las estructuras sociales a partir del andlisis de la morfologia,
pero con unos resultados igualmente vélidos.

Los estudios de Engels nos sitGan precisamente en la época en que la in-
dustrializacién recrea y modela las ciudades. Se forman inmensas areas subur-
banas en las grandes ciudades y se incide de forma poderosa en sus cascos ur-
banos y en las pequeiias ciudades. Nuestra investigacién se centra, pues, en las
areas suburbanas de mediados de siglo xix, con la probleméatica de la trans-
formacién de la ciudad en su forma y contenido. Estas &reas suburbanas se
pueden definir por la existencia conjunta de diversas utilizaciones del suclo
—agricola, industrial o residencial— en funcién precisamente del crecimiento y
expansién de la ciudad. Se forman as{ grandes espacios rur-urbanos, donde se
encuentran nicleos de poblacién menos importantes que la ciudad central e
Intensamente relaciopados con ella seglin una estructura jerirquica, pero con
una entidad juridica y una personalidad independientes por completo. Entre
estos diversos centros existen también unos espacios vacios, «intersticiales», fun-
damentalmente agricolas, a los que el proceso de crecimiento de la ciadad va
cambiando de uso, de forma méds 0 menos lenta. De esta manera pasan a con-
vertirse en suburbios, algunos de los cuales pueden llegar a alcanzar una per-
sonalidad duradera. Se constituyen asi lo que por su origen hemos denominado
suburbios intersticiales.

No es un fendmeno extrafio en absoluto el de la incorporacién al espacio
urbano de sectores agricolas; se ha producido en todas las épocas de crecimien-
to de las ciudades. Pero el caracter altamente conservador que poseen las es-
tructuras urbanas, que mantienen como fosilizadas las circunstancias de su
formacién, permite una identificacién de sus caracteristicas, la cual puede llegar
a individualizar a estos barrios intersticiales entre los demis sectores de la ciu-
dad. Asi, se perpetian en la morfologia y tipologia urbanas unas componentes
de tipo histérico que definen el origen de los barrios y su evolucién, en sus
aspectos de crecimiento y de sucesién de diferentes contenidos sociales. Ello es
muy importante, por un lado, para explicar la situacién real de la ciudad vy,
por otro, para acercar la investigacién al concepto individualizador de un barrio,
a una diversificacién del espacio interno de las ciudades.

Situando dentro del marco de la sociedad occidental este momento histé-
rico, con la complejidad de las distintas fases de desarrollo del sistema capita-
lista, el crecimiento demogréfico y el desarrollo urbano de la ciudad son movidos
casi exclusivamente por un nico motor, la especulacidn, derivada de la propie-

(5) Friedrich EnceLs, La situacion de la clase obrera en Inglaterra, escrita en 1844,
(trad. cast. Buenos Aires, Editorial Futuro, 1965, 288 pigs.).
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dad privada del suelo urbano. Es cierto que, a pesar de ello, muchas ciudades
han podido llevar a cabo determinadas planificaciones, que a menudo han su-
puesto expropiaciones, pero en muy pocos casos éstas han restringido la libertad
de accién de los especuladores o de los promotores privados; muy al contrario,
generalmente la han estimulado. Se podria afirmar sin error que las ciudades
occidentales se han desarrollado de forma «espontanea», o «en mancha de acei-
te», como tradicionalmente se ha dicho del caso concreto de la ciudad de Bar-
celona,

Asi pues, dentro de estas coordenadas, se trata de analizar la formacién y
evolucién de un suburbio de este tipo intersticial, nacido a impulsos de la Re-
volucion Industrial y dentro del marco de la sociedad capitalista, para interpre-
tar los distintos significados que sus estructuras morfoldgicas reportan.

LA CREACION DEL BARRIO DE HOSTAFRANCS

Nuestro estudio se centra en un pequefio barrio de Barcelona situado en el
centro-suroeste de la aglomeracién, entre Montjuic, el ensanche del siglo xix y
el antiguo municipio de Sants; barrio que jamas en su historia ha alcanzado
una categorfa juridica municipal independiente (6). Se trata, pues, de una de
esias Areas intersticiales, nacida en un momento de desarrollo urbano y cuya
posterior urbanizacién personaliza de alguna forma. Estas son precisamente las
caracteristicas que nos llevaron a su estudic, su situacién infersticial.

El emplazamiento de Hostafrancs ofrecia hasta mediados del pasado siglo,
cuando se inicié su formacibén, unas condiciones que resultarian determinantes.
[.a existencia de la montafia de Montjuic y de la colina dels Inforcats ofrecian
en este punto un paso obligado para las comunicaciones de la ciudad de Bar-
celona hacia Valencia, Zaragoza y Madrid, Por alli pasaba ya la via Augusta
romana, que iba a cruzar el Llobregat por el puente del Diable en Martorell, y
en el collado formado entre ambas elevaciones se situé durante muchos afios una
cruz de término que sefialaba la enirada al municipio barcelonés (7). Este pa-
pel, relacionado intimamente con las comunicaciones, perduré a lo largo del
tiempo en Hostafrancs, y motivé la fijacién del primer nicleo de poblacién, y su
funcibén explicard4 gran parte de su posterior desarrollo.

La red viaria apareci6, pues, como la estructura que organizd en cierta
forma el poblamiento en esta area carente de ntcleo aglutinador (hay que no-
tar, como ejemplo, que la parroquia, que en el 4rea cultural hispinica suele ser
un importante aglutinante de poblacién, no se constituyé hasta 1868, y el templo
no fue levantado hasta 1893; es decir, que fue a la zaga del poblamiento).

(6) Séblo en el afio 1867 se registraron algunas gestiones para conseguir la autonomia
municipal respecto de Barcelona, sin que obtuvieran resultados positivos; cf. Francesc Ca-
®RERAS 1 Canp1, La ciutat de Barcelona, Barcelona, ed Martin (s.a.), pag. 956.

{7) La existencia de un baldaquin originé su nombre, Creu Coberta, que ain per-
dura en la toponimia local.
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Las formas urbanas, con su marcado caracter conservador, fosilizaron esta
situacién inicial. Los antiguos caminos se convirtieron en las actuales calles; las
carreteras al Port, a Sant Boi, a Madrid y a Sarria pasaron a constituir otras
tantas calles con la construccién de edificios a lo largo de ellas; dos de éstas
conservan atn incluso el nombre de «carretera», las de la Bordeta y de la Creu
Coberta, y la primera de ellas hasta su antiguo trazado irregular.

Las comunicaciones y el comercio

Las influencias de la red viaria en la urbanizacién trascendieron el campo
de lo puramente formal. La primera licencia de construccién (8), expedida el
afio 1840, fue otorgada para la edificacién de un hostal. Este hostal, naturalmen-
te, estaba en funcién de las comunicaciones. Los mercaderes y transportistas
que iban y venfan de Barcelona se vefan obligados, a menudo, a pernoctar alll
(hasta 1859 no fueron derribadas las murallas de Barcelona) y ademds aprove-
chaban para hacer el cambio de ruedas necesario a su adecuacién al tipo tnico
autorizado dentro del nicleo urbano barcelonés. Este hostal fue también el ori-
gen del nombre del barrio, ya que se llamaba, como el lugar de origen de su
propietario, «<hostal de Hostafrancs» (9).

En torno a dicho hostal, y en relacién también con la importancia de las
comunicaciones, se establecié una primera poblacién, compuesta en su mayoria
por gitanos, que se dedicaban al comercio de ganado, especialmente de caba-
llerfas para los transportistas, De este modo, la primera funcién de servicios
del barrio se fue decantando hacia lo especificamente comercial. El inicio de las
funciones comerciales se vio favorecido por el hecho de que los fielatos, hasta
principios del siglo xx, se hallaron atn establecidos donde estuviera establecido
el antiguo limite municipal {10), con lo gue Hostafrancs estuvo desgravado du-
rante algunos afios de los impuestos urbanos sobre gran nimero de productos,
con el consiguiente abaratamiento de los precios.

Asi pues, un emplazamiento ventajoso respecto de las comunicaciones y cier-
tas franquicias derivadas de su situacién marginal respecto de Barcelona apo-
yaron el aflanzamiento de la funcién comercial, y su progresivo desarrollo fa-

{8) EI suelo de Hostafrancs se hallaba casi por completo dentro de los limites de la
zona militar en que se prohibia la construccién para la seguridad de las murallas, promul-
gada por las reformas borbdnicas; cf. Ramén Grau, Las transformaciones urbanas de Barce-
lona en los origenes de la Era industrial, “Estudios Geograficos”, Madrid, vol. XXI, n.” 118,
febrero 1970, pags. 150-151.

{9) Hostafrancs del Sid es una aldea de la Segarra, en el actual municipio de 1’Ara-
ny6. Anteriormente el lugar era conocido como Creu Coberta o como “els Inforcats”, por
la proximidad de la cruz y de la colina.

(10) El pequefio territorio de Hostafrancs fue cedido en 1839 a Barcelona por el
municipio de Sants, a cambio de un sector litoral, con lo que la Creu Coberta dejé de ser
cruz de término, lo cual favorecié su desaparicién; cf. Andreu Casanovas 1 CANTARELL,
Monitor o Consueta parroguiel de Santa Maria de Sants, Barcelona, 1851; copia dactilogra-
fiada en el Instituto Municipal de Historia de Barcelona.
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voreci su expansién. Del primer hecho de la confluencia de tres carreteras se
pasé al establecimiento de la linea ferroviaria que sigue todo el curso del Llo-
bregat, La estaciéon terminal de esta linea se situd justo en la frontera de Sants
y Hostatrancs, junto a la riera de Magoria {11). Esto aportd una considerable
masa de viajeros del interior de Catalufia, procedentes especialmente del Baix
Llobregat, y estos primeros viajeros se han llegado a convertir con el tiempo en
verdaderos migrantes pendulares hacia Barcelona que cuentan en Hostafrancs
con la posibilidad de proveerse en un centro comercial muy cercano a su propia
estacion.

Esta tendencia no dej6 de reforzarse a medida que el 4rea de influencia de
la ciudad se fue afianzando y ampliando, lo cual comporté el establecimiento
de lineas regulares de autobuses con todos los municipios del Baix Llobregat,
cuyas terminales se establecieron también en la plaza de Espafia, es decir, a las
mismas puertas de Hostafrancs (12).

Paralelamente a esta expansién suburbana se fueron consolidando también
las comunicaciones del barrio con la propia ciudad de Barcelona, especialmente
desde la incorporacién a ésta del municipio de Sants. Desde 1875 funcionaba
un tranvia con el trayecto Ramblas-Sants, y desde 1894 otro entre Sants y el
puerto, que seguia el Paralelo; ambos tranvias fueron electrificados en el afio
1904. En la actualidad cruzan o llegan hasta Hostafrancs, de forma regular,
once lineas de autobuses interurbanos.

De esta forma la situacién siempre intersticial de Hostafrancs ha beneficia-
do paradédjicamente al barrio. Sin que en él existiera ningtin motivo particular
de atraccién, se han creado de forma algo casual y compleja las condiciones
necesarias para desarrollar un centro comercial de alguna importancia.

Se hace ya preciso concretar este desarrollo de Hostafrancs en algunas ci-
fras. En el afic 1851, muy poco después de la primera formacién del barrio,
éste contaba ya con unos 2.150 habitantes, cobijados en unas 370 casas o edi-
ficios, procedentes en su mayoria de las 4reas rurales de Catalufia {13). A través
de una pequefia muestra que hemos podido establecer, se observa que en esta
fecha un 22% de los habitantes se dedicaban a la agricultura, un 48% a la
industria— la mayorfa a la cerdmica, como se verd mis adelante— y un 30% al
comercio y los transportes. En el afio 1900 la poblacién ascendia a 14.000 ha-
bitantes, con un 73 % de la poblacién activa dedicada a la industria, y un 26 % al
sector terciario —un 14,5 % al comercio, concretamente—. En 1920 se habian

(11) La datacién de la construccién de esta linea ferroviaria es compleja. Segin los
estudios de Palou i Sarroca (inéditos), la linea de Manresa a Berga fue concedida en 1881
y construida entre 1883 y 1887; en 1890 se construyé el tramo Manresa Alta-Manresa Norte
y en 1904 la prolongacién hasta Guardiola de Berga. La linea Martorell-Barcelona, por la
orilla derecha del Llobregat, fue abierta el afio 1912, y en 1919, de la fusién de estas dos
compafifas con otras, se constituyé la Compafiia General de los Ferrocarriles Catalanes, que,
entre 1922 y 1924, enlazdé Martorell con Manresa.

{12) Cuatro empresas distintas realizan esta funcién en la actualidad, con més de
veinte lineas y con frecuencias bastante elevadas.

(13} Cifras extraidas de Andreu Casanovas 1 CANTARELL, op. cit.
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alcanzado ya los 16.700 habitantes, pero para esta fecha no se poseen datos
acerca de la poblacién activa (14).

Tras la fuerte conmocién social que supuso el dramitico fin de la Segunda
Republica espafiola, se produjo otro hecho, externo también al barrio, que con-
tribuyé al auge del comercio. La aceleracién de la corriente inmigratoria hacia
Barcelona, en unas condiciones de penuria total de viviendas y servicios, origind
la acumulacién de habitantes en las faldas de Montjuic, donde éstos pudieron
levantar un sinnmero de barracas. Los primeros nicleos de autoconstruccién da-
taban ya de la Exposicién Internacional de 1929 (15), que también atrajo gran
namero de mano de obra inmigrada, pero fue en la posguerra cuando el proble-
ma adquirié6 mayores proporciones, Se conté asi con una poblacién cuyo nime-
ro exacto es imposible calcular, pero que sin duda llegé a doblar, por lo me-
nos, el total de habitantes de Hostafrancs, que en sus momentos més 4lgidos,
en 1945, alcanz6 los 20.146 habitantes, Toda esta poblacién inmigrada encontré
en la carretera de la Creu Coberta un centro comercial donde abastecerse. De
esta situacién, que se prolongé hasta el afio 1967 (16), quedé como recuerdo la
linea de autobuses nimero 1, que desde su origen en la plaza de Espafia —cen-
tro de comunicaciones y puerta de Hostafrancs— servia al principal nicleo de
barracas.

Efectuando un analisis de la situacién del comercio de Hostafrancs en el afio
1965 —afic en el que centramos nuestra investigacidon—, se aprecia el absoluto
predominic de establecimientos de venta al detall en todo el suelo del barrio.
Desde el punto de vista locacional se aprecian claramente dos ntcleos impor-
tantes de aglomeracién de comercios, uno en torno al mercado municipal y
otro a lo largo de la carretera de la Creu Coberta.

El afio 1889 se cred el mercado de Hostafrancs, con la arquitectura de acero,
tradicional en este tipo de edificios en Barcelona, uno de los treinta y ocho
mercados municipales que existen actualmente en la ciudad; la proximidad a
las huertas del Llobregat —geografica y también real en funcién de las comu-
nicaciones— le proporcioné una gran cantidad de suministradores de productos
frescos —vendian los propios agricultores, especialmente sus mujeres— a pre-
cios relativamente bajos. Esta situacién se prolongé hasta 1970, en que se pro-
dujo la centralizacién de todos los productos frescos en Mercabarna, gran mer-
cado central de Barcelona situado al sur de la aglomeracién. Los puestos de

(14) Las cifras, extraidas del Anuario Estadistico de la Ciudad de Barcelona, son
s6lo aproximadas, dada la diferencia territorial existente entre las 4reas administrativas que
comprenden el barrio en aquellos afios y en la actualidad.

{15) A principios de sq,Io existian ya dentro de los limites del actual distrito VII —que
engloba a Hostafrancs— seis niticleos de barracas, por lo menos. Cf. Teresita Garcia Castro
DE LA PERA, Politica urbana de la época de la Dictadura en Barcelona. Los grupos de vi-
viendas Eduardo Aundés y Ramdn Albd, Tesis de Licenciatura del Departamento de Geo-
graf1a de la Universidad de Barcelona, mayo 1973 (inédita). En el presente ntimero de la

“Revista de Geografia” se publica un resumen de la misma.

{16) En 1967 fueron oficialmente demolidos los tltimos ntclecs de barracas de \/Iont-
juic; cf. J. M. Huertas Craveria, ]. FasrE y J. Marri, El Montjuic del segle XX, Bar-
celona, 1969.
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venta de verduras y frutas representan en Hostafrancs el 40% de todos los del
mercado, lo que da idea de su importancia. En torno a él y rodedndolo por com-
pleto, probablemente desde la misma época de la creacidn del mercado, existen
86 puestos de venta de articulos de ocasién {«encantes»}, de los cuales, en 1965,
66 eran de tejidos, confeccién, merceria y géneros de punto. En las manzanas
vecinas se ha producido una muy légica concentracién de establecimientos de
alimentacién, de merceria y de bebidas. Este mismo tipo de establecimientos,
junto con las peluquerias y los talleres de reparacién de automdviles, es el que
se reparte de forma dispersa, pero homogéneamente, por todo el barrio. Ello
proporciona, pues, una estructura comercial de tipo adecuado al nivel del ba-
rrio, con la concentracién puntual del mercado como hecho notable, pero que
se registra en torno a todos los demés mercados barceloneses.

A lo largo de la carretera de la Cren Coberta aparece otra clara supercon-
centracion comercial; en los 136 edificios con que cuenta dicha calle se citan 160
establecimientos comerciales y de servicios, sin contar, naturalmente, el mercado
y sus «encantes», aunque éstos se hallan situados en la misma carretera. En
cuanto a la especializacion, y tal vez como herencia de la tradicidon textil del
barrio, un 87,5% de los establecimientos pertenecen al ramo de la confec-
cién (17); le siguen en importancia los de alimentacién y bebidas y los de piel
y calzado. Pero lo mds destacable es el rango que han adquirido estos estable-
cimientos. Excepcién hecha de algunos pequefios comercios, entre los que se
advierte un elevado numero de panaderias, la mayoria de ellos adquieren una
gama de productos que sobrepasa ampliamente el rango de centro comercial de
barrio (18), pero sin alcanzar tampoco de forma completa el de centro de ciudad,
lo que se explica por la razén de que existen una serie de establecimientos de por
si de elevado rango, pero, en cambio, faltan por completo otros del mismo nivel.
Los establecimientos de confteccién y de alimentacién son particularmente es-
pecializados ; existen diversas tiendas de calzados y articulos de piel, de confec-
cién masculina y femenina, de confeccién infantil, de quesos, de aceites, de pas-
tas para sopa, etc... Todo el comercio, en general, presenta un alto grado de
especializaciéon (pastelerias, floristerias, objetos de regalo, joyerfas, librerias, tien-
das de muebles}, en cambio faltan grandes almacenes, hoteles, restaurantes de
categoria y grandes cateterfas. Todo esto lleva a la conclusion de considerar a
Hostafrancs como un centro comercial de segundo rango dentro de la jerarquia
de mercado de Barcelona, pero con una connotacion social de caricter pequefio
burgués e incluso de clase obrera muy marcado.

Esto por cuanto se refiere a la morfologia externa urbana. En lo que hace
referencia a la poblacién del barrio, el porcentaje de habitantes de Iostafrancs

(17) Predomina la confeccién masculina, y es normal el hecho de que estos estable-
cimientos poseen sucursales en el CBD de Barcelona.

{18) A falta de un estudio riguroso del tipo de los realizados por Brian Berry, dada la
carencia de datos, esta clasificacién se basa en unos apuntes de un intento de jerarquiza-
cion de las actividades terciarias de una ciudad realizado por la profesora Anne Marie Se-
ronde, de la Universidad de Caen.
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dedicados al comercio es también muy considerable. De los 6.993 habitantes
activos del barrio, el afio 1965, cerca de un tercio (28%) se dedicaban a esta
actividad. Aunque, evidentemente, gran parte de esta poblacién puede traba-
jar fuera del barrio (19), la importancia manifiesta de este porcentaje indica
bien a las claras el papel de centro comercial destacado que, en principio, ha
adquirido el barrio, gracias a su situacién intersticial.

LA REVOLUCION INDUSTRIAL Y SU IMPACTO EN HOSTAFRANCS

Mientras que en los inicios de la Revolucién Industrial, la manufactura
algodonera condicioné en Barcelona la evolucién del casco de la ciudad, ence-
rrada dentro de sus murallas, la expansién del uso del vapor como fuerza
motriz afecté profundamente, en cambio, a los municipios periféricos, y de una
manera especial a los de Sants y Sant Marti de Provencgals, También en este
aspecto, en Hostatrancs desempefid un papel destacado su situacién intersticial.

Como ya hemos indicado, la primera edificacién con permiso oficial se le-
vanté en Hostafrancs en el afio 1840 —se trata del ya mencionado hostal-—, y
a principios del siglo xx el barrioc ya estaba completamente construido en toda
su superficie. El ritmo de edificacién fue muy rapido; como ejemplo de ello
pucde citarse que, entre el Gltimo trimestre de 1848 y finales de 1850 se conce-
dieron 47 permisos de construccién de nuevos edificios, 11 para efectuar re-
formas (consistentes especialmente en levantar uno, dos y hasta tres pisos maés)
y uno para vallar un solar ain vacio (20), claro indicio esto dltimo de la tem-
prana desaparicion del espacio rural. En el afio 1851 se registraban ya —como
hemos indicado— 370 casas en Hostafrancs (21); en 190G la cifra era de 1.035
edificios, y en 1970, segiin el censo, existian 856 edificios (22). Asi pues, durante
once afios de mediados del siglo xix se levant6 el 35 % de los edificios de 1900 y
el 43% de los actuales. No existen datos posteriores a 1850, con €l mismo nivel
de detalle; pero cabe suponer que, aunque el ritmo de construccién decreciera
algo, muy pronto se cubrieron del todo las 31,6 ha que supone la superficie de
Hostatfrancs.

Todo ello indica un rdpido proceso de urbanizacién que coincide con los
inicios de la industrializacién en el llano de Barcelona. Esta rapida urbanizacién
queda suficientemente probada con los datos anteriores. Ahora bien, el fenéme-

(19) De todos modos, hemos observado gue gran namero de establecimientos comer-
ciales poseen también vivienda, lo que relaciona de forma clara a los comerciantes del ba-
rrio con su propia actividad.

(20) Datos extraidos del Registro de los expedientes de obras en los seis distritos de
esta ciudad —arquitectos— (1848-1850), contenido en la caja 154 de la subseccién “Con-
sellers”, n.® XIV, Obreria, del Instituto Municipal de Historia de Barcelona,

(21) Andreu Casanovas 1 CANTARELL, Monitor o... (vid. supra).

(22) En la actualidad existen menos edificios que en 1900, dado el mayor volumen de
fas construcciones modernas, que agrupan varios antiguos solares.
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no méas destacable es el caracter intersticial —o més bien marginal— en que
queda sumergido Hostafrancs dentro de este proceso: la industria que mueve
en gran parte esta rapida urbanizacién no se halla estrictamente dentro del te-
rritorio del mismo barrio. De todas formas ya se ha sefialado que existia una
actividad manufacturera tradicional profundamente arraigada: la fabricacién de
ceramica. Esta, en un momento dado, motivard incluso la fijacién de un impor-
tante contingente de poblacién (23). En el ano 1851 el Monitor citaba ya trece
tabricas de ceramica en Hostafrancs, aunque de reducidas dimensiones, que
ocupaban una media de tres trabajadores por fabrica, De todas formas ellos son
los responsables de la desaparicién parcial de la colina dels Inforcats, de la que
actualmente sélo resta el pie de la plaza de toros de Las Arenas, elevada algo
mas de tres metros por encima del nivel general de la plaza de Espafia. De
esta actividad solo ha perdurado una fabrica, aunque importante, que en sus
momentos de mayor auge —hacia principios de siglo— ocupd a unos quinientos
trabajadores, y que desde 1894 produce solamente porcelana electrotécnica. Esta
ha sido, pues, una actividad industrial que ha tenido raices y personalidad
propias en el barrio; nacida en funcién de la localizacién de la materia prima
—la arcilla—, ficilmente obtenible en un é4rea rural y que a medida que la ur-
banizacién avanza tiende a desaparecer.

Pero la rama industrial que, como en casi toda el drea barcelonesa y cata-
lana, movi6 sin duda todo el proceso urbano de Hostafrancs fue la actividad
textil. En el barrio existian ciertamente algunos talleres de confeccién, algunos
de los cuales han originado pujantes comercios, pero la fibrica que sirvié real-
mente de acicate a su urbanizacién dejaba al barrio en situacién marginal, des-
de un estricto punto de vista. Se trata de La Espafia Industrial.

En Sants existia una grande y moderna fibrica textil, el Vapor Giiell (24).
Situada en la actual calle de Galileo, tenia dos maquinas de vapor de 40 CV de
potencia, 13.328 husos y 200 telares mecanicos; ocupaba a 360 trabajadores. Por
aquel entonces no trabajaban aun los muchachos en las fabricas; si las mujeres,
aunque predominaban los hombres.

En el afio 1847 (25) la familia Muntadas creé La Espana Industrial; se
inicié ocupando alrededor de 3,5 ha, junto al cauce de la recién desviada riera
de Magoria, dentro del término municipal de Sants, es decir, a su orilla derecha.
Empezb sus actividades con 4 maquinas de vapor de 75 CV de potencia cada
una y con 40.000 husos y 1.500 telares mecénicos; ocupaba a unos 1.500 trabaja-
dores, que se dedicaban al hilado, tejido, blanqueo, tintado, estampado y apres-

(23) En los primeros afios del siglo xx llegaron a Hostafrancs unos 2.000 hab. de
Castellén (un 10 % de la poblacién del barrio) atraidos por esta actividad.

(24) Pascual Mapoz, Diccionario Geogrdfico-Estadistico-Histérico de Espaiia y sus po-
sesiones de Ultramar, Madrid, 1846.

(25) La fecha de creacion de La Espaiia Industrial es dificil de precisar. A. Duran
v SampeRe da la de 1846 (cf. Barcelona i la seva historia, vol. 1, Barcelona, 1973, pag. 662);
J. Vicens Vives la de 1848 (cf. Historia Econdémica de Espafia, Barcelona, 1967, 5." ed,,
pag. 607); Pau Vira la de 1850 (cf. Barcelona i la seva rodalia al llarg dels temps; Bar-
celona, 1974); la propia empresa asegura haberse formado en 1847 como razon social y
haberse trasladado al barrio unos afios mas tarde.
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to del algoddén. En 1860 se realizaron importantes ampliaciones que repercutie-
ron rapidamente en el aumento demografico de Sants y de Hostafrancs. A pesar
de no pertenecer estrictamente a él, la fabrica se enraizé en el barrio, no sélo
por la poblacién obrera que suponia, sino también por las instituciones de re-
crco —deportivas y de esparcimientos— que cre6 para uso publico. En el afio
1926, con motivo de las obras para la Exposicién, se ocupé el cauce de la riera
de Magoria, que deja ya de existir, con lo que La Espafia Industrial pudo au-
mentar sus solares. Cuando la renovacién urbana —de que se tratard mas ade-
lante— asome al barrio, en la década de los 60, serd La Espafia Industrial quien
pondrad en el juego de la especulacion, en primer lugar, su enorme solar; tras-
ladada la fibrica a Mollet, la gran cantidad de terrenos disponibles ofrece un
gran acicate a la especulacion. Asi, lo que fuera campo de fitbol de La Espaifia
Industrial se ha convertido actualmente .en solar-de dos grandes bloques de
pisos de venta, cuya ampliacién se halla pendiente de la resolucién de un pleito,
en torno al cual los vecinos de Sants y Hostafrancs centran sus reivindicaciones
de espacios publicos.

Aunque a una escala mucho menor, la industria se desarrolld en Hostafrancs,
imbricindose protundamente en la vida del barrio. Ya se ha tratado de la gran
tabrica Berenguer de ceramica, que ocupa un enorme solar entre la carrctera de
la Bordeta y la Gran Via; como en el caso de La Espafia Industrial, también
se ha trasladado la fibrica —ésta a Martorell— y, aunque sigue funcionando,
ofrece una gran superficie susceptible de contribuir a la renovacién urbana.
Otras importantes industrias pertenecen al ramo de la siderometalurgia; una
de ellas, dedicada a la produccién de aceros, tiene locales en la calle Tarragona
y en la de Muntadas, frente a La Espafia Industrial; otra, mis mecénico-meta-
largica, en la calle de San Pedro Abanto. Destacan también un laboratorio de
productos farmacéuticos en la calle del pérroco Triadé y una empresa de siste-
mas de refrigeracién en la de San Roque. En el afio 1965 existian an 117 esta-
blecimientos industriales, repartidos muy irregularmente por todo el barrio; es
de destacar tnicamente que s6lo una fabrica tocaba directamente la carretera
de la Creu Coberta., Naturalmente en los Gltimos afios se ha procedido al cie-
rre de muchos de estos establecimientos, y los que no lo han hecho esperan un
momento mas beneficioso para hacerlo

La poblacién obrera

Como es légico, los aspectos morfolégicos que se han ido consolidando res-
ponden a una significacién determinada. Si existia cierta relacion entre la ex-
pansién de los establecimientos comerciales y la poblacién activa del barrio
dedicada al comercio, cabe buscarla también entre la abundancia de locales
industriales y la poblacién dedicada a la industria. Aunque la industria del ba-
rrio no se nutre de la fuerza de trabajo local, dado que Hostafrancs es sélo una

parcela del complejo sistema urbano barcelonés, la existencia de una ocupacién
mixta del suelo —vivienda e industria— es indice de la clase social a la que la
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segregacion, que estd en la base de la division social del espacio capitalista,
tiene dedicado al barrio. Esta traslaciéon al espacio de la division social del
trabajo establece en la ciudad unas especializaciones sociales que forzosamente
repercuten en el paisaje. De esta manera se crean los barrios obreros, que,
aunque no han de tener necesariamente esta mezcla en usos del suelo, se dotan
de los servicios disponibles minimos para la reproduccién de la fuerza del tra-
bajo a que estdn destinados. Hostafrancs es un tipico barrio obrero.

La poblacién ocupada en el sector secundario tenia en 1965 una importan-
cia muy considerable; en él se empleaban 2.664 habitantes, es decir, un 38 % de
la poblacién activa total. De todas formas este porcentaje es inferior al que
presentaba el conjunto de la ciudad de Barcelona en la misma fecha, pero esta
diferencia relativa hay que atribuirla légicamente al gran predominio de pobla-
cién dedicada al comercio en Hostafrancs, que reduce la importancia relativa
de los demds sectores, Tan sélo un 14,4% de esta poblacion dedicada a la in-
dustria pertenecia al sexo femenino, porcentaje de todas formas relativamente
elevado. El trabajo femenino en la industria no supone en este caso un signo de
promocidn social, sino mas bien lo contrario. Dentro de la industria en genera,
destaca el sector metalargico, que ocupa a un 8,5% de la poblacién activa total
del .barrio, seguido del de la construccién, que ocupa a un 8,8%; en el caso de
Hostafrancs —como cabia légicamente esperar— los empleados en la produc-
cién de cerdmica y vidrio predominan sobre los peones albaiiiles. Otros secto-
res destacables eran el quimico y el textil, pero con porcentajes mucho menores.
Por lo que respecta a los trabajadores industriales y su distribucién por su lugar
de origen, destacan los inmigrantes andaluces, seguidos de los valencianos y de
los nacidos en Barcelona, es decir, en el propio barrio. Estos Gltimos son, natu-
ralmente, superiores en citras absolutas.

Si se efecttia un andlisis de la poblacién activa en el afio 1900 (26), cuando
se considera que el barrio se halla ya plenamente desarrollado, resulta que la
poblacién dedicada a la industria representaba un 72,9 % de la activa total, fren-
te al 54% que era el porcentaje para toda la ciudad de Barcelona. Ello indica
bien a las claras el caricter netamente obrero del barrio a principios de siglo.
Aceptando la muestra para 1846 del ya citado Monitor (27), el 50% de los ac-
tivos lo era en el sector industrial. Todo ello confirma plenamente el temprano
cardcter obrero del barrio y explicaria tal vez su personalidad politica a través
del tiempo. En el barrio se enfrenté una clase pequefio-burguesa comercial,
mas bien del tipo «menestral», mayoritariamente catalanista y adscrita a la
Lliga, con una clase obrera afiliada sobre todo al partido Radical lerrouxista,
que si bien constituyé uno de los primeros partidos obreros, fue derivando pos-
teriormente hacia posturas derechistas, Forzando el concepto de intersticialidad
otra vez, el barrio se halla en una situacién marginal respecto al también barrio
obrero de Sants, que contaba con poderosos grupos de izquierda —anarquistas

(26) Anuario Estadistico de la Ciudad de Barcelona; vol. 1, afio 1902.
(27) Andreu Casaxovas 1 CANTARELL, 0p. Cit,
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y comunistas—. En 1918 se celebré en Sants el Congreso de la Confederacion
Regional del Trabajo, en el que se reestructurd el Sindicato Unico, CNT, ins-
tramento de la lucha obrera durante los siguientes 22 afios.

LA MORFOLOGIA URBANA DE HOSTAFRANCS

Vista la estructura comercial e industrial y su significado social en Hosta-
francs, es posible ya trazar un esquema de su paisaje urbano. A pesar de su
relativa modernidad, presenta actualmente una fsonomia de casco antiguo y
degradado. Aunque desarrollado al margen del ensanche del siglo xix de Bar-
celona (plan Cerdd), ya que es anterior a él, y aun tenjendo en cuenta que
los sectores del ensanche més cercanos al barrio fueron los mas tardios en ur-
banizarse, tampoco responde al tipo de trama irregular. Evidentemente los
ejes de la urbanizacién fueron las carreteras que cruzaban el sector: la de
Sant Boi, la de Cornelld y la de Sarrid; el terreno intersticial se urbanizd res-
pondiendo a un simple trazado rectilineo centrado en dichas vias. Es impor-
tante destacar aqui que el arquitecto municipal de Hostafrancs en la época de
su formacién —al menos en los afios 1848-1850— era Antonio Rovira y Trias,
ganador del concurso para el ensanche de Barcelona, cuyo proyecto no llegd
a realizarse al ser aprobado el plan del ingeniero Cerda; cabe suponer, pues,
que no realizar{a grandes esfuerzos para adaptar la famosa trama de cuadricula.
As{, tan s6lo la calle de Mallorca sigue este trazado.

El tipo de edificacién dominante, dada la época de construccién y la clase
social a que iba destinado, es el modelo dieciochesco de casa de dos plantas,
sin balcones y con tejado. Si a la pobreza de materiales que se utilizaron se
afiaden las desventajas que acarrea la convivencia de viviendas e industrias,
no es dificil imaginar que muy pronto se manifieste la degradacién de los. edi-
ficios. Para completar este cuadro hay que resaltar el papel de calle pantalla
que ha desempefiado la carretera de la Creu Coberta. Junto a la ausencia de in-
traestructuras industriales ya notada y a la importancia de su carécter comercial,
aparecen unos tipos de edificacion que, con muy escasas excepciones, consti-
tuyen una serie de bloques de cinco y seis plantas, con algunas fachadas in-
cluso pretenciosas, registrandose siete, al menos, de tipo en parte modernista,
el estilo por excelencia de la burguesia barcelonesa (28). Ya en los afios de la
posguerra, la Gran Via, convertida en auténtica autopista, ha desempefiado
un papel parecido, pero a las transformaciones recientes nos referiremos mas
adelante.

La fecha de construccién de la mayoria de edificios se centra hacia el Ulti-
mo cuarto del siglo xix; esto constituye un indicio claro de la vetustez de las
estructuras de Hostafrancs. Ias pequefias casas obreras, de materiales pobres,
tras largos afios sin apenas reformas, han envejecido progresivamente, y ello

(28) Oriol Bomicas, Resefia y catdlogo de la arquitectura modernista, Barcelona, 1973,
pag. 326.
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Foto 1: La degradacién de las viviendas de Hostafrancs, dada la temprana época de cons-
truccibn y la pobreza de materiales utilizados, ofrece claras perspectivas a la renovacién.

es perfectamente visible incluso con una ojeada superficial. Mas dificil de calcu-
lar es el grado de inadecuacion referente a los servicios, que afecta a las vivien-
das de todo el conjunto del barrio, dado que es dificil hallar un tipo est4ndar
de viviendas para la ciudad de Barcelona, asi como los datos para calibrar esta
inadecuacion. En primer lugar, destaca una gran densidad de edificacién, lo
que repercute en la falta de espacios abiertos; Hostafrancs posee el 1% de
las viviendas de Barcelona en tan sélo el 0,3% de su superficie.

El nivel de los alquileres era en 1965 inferior al del conjunto barcelonés;
mientras en éste un 55,8% de las viviendas pagan menos de 500 pesetas men-
suales, en Hostafrancs el porcentaje asciende al 76,9%. Como contrapartida
a esta situacién, en el mismo afio, tan sélo un 4,5% de las viviendas del
barrio contaba con todos los servicios, contra un 13% en el conjunto barce-
lonés {29). Mientras el ascensor y la calefaccién son totalmente minoritarios ——el
ascensor, debido a la época de construccién, y la calefaccion, por el hecho de
que en Barcelona se considera un lujo—, el servicio de gas adquiere un ele-
vado porcentaje (70,5 %) como consecuencia, probablemente, de coincidir la cons-
truccién del barrio con la difusién de su uso en Barcelona, A pesar de ser re-
lativamente reducido, merece destacarse el hecho de que en plena década de

{29) Se cuentan como servicios los de agua, gas, electricidad, retrete, aseo y calefaccién.
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Foto 2: La carretera de la Creu Coberta, antigua calle mayor, sacrificada hoy al transito
rodado, es el eje comercial del barrio.

los 60 y en una aglomeracién urbana como la de Barcelona, todavia un 2,5%
de las viviendas de Hostafrancs carecfa de agua corriente; un 3,5% de fluido
eléctrico, y un 4,5% de retrete; las cifras huelgan todo comentario (30).

Las renovaciones urbanas

La renovacién urbana es un proceso rdpido de transformacién de la mor-
fologia urbana que afecta a una ciudad o a parte de ella, basado en mayor o
menor grado en una iniciativa o planificacién oficial. Las renovaciones urbanas
suponen, pues, grandes saltos cualitativos realizados en el paisaje de las ciu-
dades a lo largo de su historia, en contraste con su crecimiento regular sea
espontdneo o planificado. Hostafrancs se formé de una manera espontinea y
rdpida a impulsos de la Revolucién Industrial, v en funcién de las comunica-
ciones se constituy en importante centro comercial especializado, mientras su
conjunto se sumia en un lento proceso de obsolescencia y degradacion. Este
proceso no logré ser detenido por la primera renovacién urbana que le afecto,
la de 1929.

(30) Todos estos datos han sido extraidos de la publicacién del Ayuntamiento de Bar-
celona, Poblacién y vivienda. Barcelona 1965, Gabinete Técnico de Programacién.
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En 1929, durante el gobierno de la Dictadura, se realizé6 una Exposicion
Internacional en las faldas de Montjuic. Con esta finalidad se urbanizé total-
mente la montafia y se remodelé la plaza de Espafia, donde estuviera mucho
antes la Creu Coberta, verdadera puerta de Hostafrancs. A este hecho se swmaron
otros diversos, y ello es lo que le confiere el grado de renovacién; la estacién
de Magoria, que en 1912 habia sido edificada a la orilla de la riera homénima,
tue trasladada a la plaza de Espafia, subterrdnea, en el afio 1926; en el mismo
afio se construyé el metro transversal, que tiene dos estaciones en el barrio.
Ademas, desaparecié el puente d’En Rabassa, en la carretera de la Creu Co-
berta, al ocuparse la riera de Magoria por las edificaciones —en parte por La
Espafia Industrial, como ya se ha indicado—. As{ pues, una iniciativa paraofi-
cial dio a Hostafrancs un primer retoque formal, al modernizar sus infracs-
tructuras viarias, pero no movi6 la iniciativa privada hacia una més importante
operacién de renovacidén que lograra cambiar el contenido social del barrio.
Tan so6lo se produjo un hecho destacable anecdéticamente: fue derruido el vie-
jo «hostal de Hostafrancs», el primer edificio que existiera, y en su lugar se
construyd un bloque de viviendas y un local destinado a cine. De la Exposi-
cién Internacional de 1929 quedd, pues, solamente una mejora en las comuni-
caciones y unos edificios, especialmente los hoteles de la plaza de Espafia (31),
que fueron luego convertidos en centros de servicios: escuelas y cuarteles.

Cuarenta afios mas tarde, en la década de los 70, tiene lugar un nuevo
proceso, que aun estd en marcha, y que esta vez se perfila con todo el empuje
de una auténtica y total «renovacién urbana», no sélo de nuestro barrio, al que
alcanza de lleno, sino también de Sants y de los sectores préoximos del Ensan-
che. El hecho que inicia de forma oficial esta nueva transformacién es el tras-
lado de la estacién ferroviaria terminal de Barcelona a la antigua estacién de
Sants {32). Pero ahora la iniciativa pdblica ha podido afectar al barrio en toda
su estructura, gracias a la coincidencia con otro fuerte proceso, el de la pro-
gresiva centralidad de Hostatrancs. El barrio ha dejado de ser intersticial y se
ha integrado en la aglomeracion barcelonesa, cuyo propio crecimiento ha con-
vertido a Hostafrancs y a los sectores vecinos en dreas cada vez mds céntricas.

Con el crecimiento barcelonés se han incorporado al sistema urbano de la
ciudad nicleos cada vez mas alejados; a esta expansién ha seguido una més
lenta mejora en las comunicaciones. Ambos hechos han repercutido sobre Hos-
tafrancs otorgdndole cierta centralidad. La obsolescencia del conjunto y la re-
valorizacién de los solares que esta centralidad proporciona, ofrecen la posibi-
lidad de realizar saneados negocios a los propietarios del suelo; surge asi una
revitalizacién de la especulacién del suelo urbano como escondido motor de

{31) EIl perimetro de la plaza de Espafia, que no daba acceso a la misma Exposicidn,
se construyé con unos edificios regulares de ladrillo rojo, destinados a albergar a los visi-
tantes de la Exposicién.

{32) La antigua terminal, la estacién de Francia, desaparece también por otro proceso
de renovacién urbana, el plan de la Ribera; cf. Mercedes Tarjer Mm, La Barceloneta del
siglo XVIII al plan de la Ribera, Barcelona, 1973, pégs. 71-91 y 191-205.
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Foto 3: La Espafia Industrial, entre las obras de la estacidn, es en la actualidad el centro
de la renovacién del barrio, como antaiio lo fuera de su vida labora! y social.

la renovacién. El proceso se ha desatado muy rapidamente, dado que la gran
cantidad de solares industriales crea una disponibilidad de terrenos que se pue-
den obtener sin retrasos ni problemas de desahucios ni indemnizaciones. En
Hostafrancs, como hemos visto, existe ain una gran cantidad de solares indus-
triales y almacenes y depoésitos en estas condiciones, y para sus duefios es facil
seguir el cjemplo de lo que fuera pilar industrial del barrio: La Espafia Indus-
trial. En el mismo sentido actuaron los cuarteles de la calle Tarragona, saca-
dos a subasta publica a finales de los afios 60, y lo mismo puede suceder muy
pronto con el matadero municipal —con méas de 40.000 m* de superficie— o
con la plaza de toros de las Arenas.

La estacién terminal de Sants adn sigue en obras y las empresas de de-
rribos destruyen las viejas edificaciones de Hostafrancs dia a dia, para dar
paso a modernos bloques de viviendas adaptados a menudo a nuevas ali-
neaciones y conjuntos urbanisticos. En el mismo lmite del Ensanche, marca-
do por la calle Tarragona —hasta hace muy poco {en 1965) sin una sola vi-
vienda, ya que todos sus edificios eran almacenes y servicios—, se levanta
ya un apartotel de 500 habitaciones, ademas de diversos conjuntos de blo-
ques (33). Ciertamente es pronto para estudiar los resultados de esta renova-

(33) Cf. Revista CAU, La Barcelona de Porcioles, n.® 21, Barcelona, septiembre-octu-
bre 1973, pag. 94.
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cién, pero aparte de las nuevas edificaciones, ahf estd la «avenida de las Expo-
siciones», que amplia considerablemente la calle Tarragona y reporta numero-
sas expropiaciones, y la remodelacién de la plaza de Espafia —tercera que sufre
en este siglo— para dar paso al sistema de enlaces en cuya construccién se
halla ocupado el Ayuntamiento. Se puede asegurar que el Hostafrancs que
hemos estudiado ha desaparecido ya, y con él desaparece uno de los ultimos
barrios caracteristicos de Barcelona. El tenémeno de invasidn-sucesién, que se-
guramente serd de signo adverso al normal, es decir, de un mayor standing so-
cial, afiadird un nuevo significado a esta nueva morfologia que aparece.

CONCLUSIONES

Este proceso de transformacion radical del barrio plantea por si mismo una
nueva problematica. Desde los aspectos formales —urbanisticos y sociales— es-
tamos obligados a pasar al anélisis de la significacién de este proceso, lo cual
nos aboca a un estudio de las caracteristicas del sistema social en que se in-
serta, y ello acarrea diversos problemas. Problemas esencialmente politicos, ya
que. se comprueba que la vida de los habitantes, la morfologia del espacio que
ocupan, la acumulacién de los hechos culturales pueden ser alterados e incluso
barridos totalmente por decisiones en las que estos habitantes no pueden ejer-
cer ningGn tipo de control. La estructura social actual sitta los centros de
decision en una administracién sin control democratico y en una absoluta liber-
tad de los propietarios del suelo.

El problema del suelo se plantea en nuestras ciudades como un ejercicio
més dentro del quehacer de las empresas, dadas las grandes posibilidades de
realizar, sin riesgo alguno, los inmensos negocios que el mercado de solares
permite. Ello nos lleva a plantear, desde nuestro campo de investigacion, el
problema de la especulacién.

La especulacién no es mas que la libre accién derivada de la propiedad
privada, que, en el caso que nos ocupa, ha convertido el suelo urbano de valor
de uso en valor de cambio. La especulacion, basada en las modificaciones de
los precios a lo largo del tiempo o del espacio o en las propias maniobras de los
especuladores, no ha venido més que a acelerar un proceso ya iniciado de deca-
dencia de las estructuras paleo-capitalistas, consolidadas con la formacién del
barrio, proceso que a su vez acelera reciprocamente la especulacién, Las cir-
cunstancias historicas habian venido favoreciendo hasta hace muy poco estas
estructuras urbanas, pero, cambiadas las circunstancias, es este cambio el que
moviliza la especulacién, que siempre ha estado presente, méis o menos latente.
Evidentemente, pues, ya en el momento de la construccién de Hostafrancs, que
se produjo dentro del mismo marco de la sociedad capitalista, aunque en una
fase menos evolucionada, la especulacién fue agente activo, como condicién
de cambio que es. Pero la especulacién misma no es la causa del cambio, sino
que lo son las estructuras de la sociedad capitalista, la presién de los capita-
les en su conjunto y un conglomerado de circunstancias econémico-sociales.
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Asi pues, podemos concluir que Hostafrancs, tras consolidar unas estructu-
ras de Revolucién Industrial, se halla en pleno proceso de transformacién hacia
una fase de capitalismo moderno, con la intervencién de sus grandes compo-
uentes (34); fase que debe ser matizada ampliamente por las estructuras con-
cretas que afectan al actual entorno espaiiol.

La total ausencia de participacién de sus habitantes, la inexistencia de
cualquier tipo de control popular, son claros indicios del tipo de «urbanismon»
que se va a imponer al barrio, como ha sucedido ya en otros muchos sectores
de Barcelona y, naturalmente, en muchas otras ciudades. Pero el inicio de este
proceso, por otro lado extraordinariamente répido, deja aqui el camino abierto
a un anélisis profundo del significado y forma resultantes de la nueva transfor-
macién, una vez consumada.

{34) La concentracién de los promotores individuales en grandes compafifas inmobilia-
rias, con sus innumerables ramificaciones entre los organismos dirigentes a nivel municipal
y su distinta forma de actuacién sobre el espacio urbano, es el tema que estamos actualmente
investigando, especialmente para este sector del sudoeste de Barcelona, afectado por las
obras de la estacidn terminal de Sants.

L'évolution morphologique des faubourgs industriels
de type interstitiel du XIX siécle:
le quartier d'Hostafrancs-Barcelone (résumé)

L’article présente une analyse morphologique du quartier d’Hostafrancs. Situé au SW
de la ville de Barcelone, il est enclavé entre les quartiers du XIXe siécle, 'ancienne commune
de Sants et la colline de Montjuic, en position nettement interstitielle par rapport a la maille
urbaine. Les premiéres constructions furent faites en 1840, en fonction des voies de commu-
nication, puisque son territoire était 'endroit ou biffurquaient les routes qui sortaient de
Barcelone vers lintérieur de la Péninsule et vers le Sud. L’amélioration des systémes de com-
munication accrut son importance et stimula un grand développement commercial— favorisé
au départ par certaines franchises. Son centre commercial, situé le long de ce qui fut route
puis rue principale d’Hostafrancs, dépassa largement le cadre du quartier, pour se placer au
deuxiéme ou troisiéme rang dans la hiérarchie 4 lintérieur de l'aglomération barcelonaise:
au grand nombre d’établissements d’importance diverse s’ajoutait, en 1965, 28 % de la po-
pulation active employée dans le commerce.

Etant donnée I'époque de la construction— milieu du XIXe siécle— la Révolution in-
dustrielle, qui avait touché Barcelone et Sants, provoqua limplantation dans le quartier
d’une population ouvriére considérable. Résidences ouvriéres et petites industries se dévelop-
pent de part et d'autre de la grand rue commercante d’Hostafranes; en 1965 il existait en-
core —alors que I'émigration d’établissements vers les zones périphériques avait déja com-
mencé— 117 établissements et 38 % de la population étaient occupés dans l'industrie. Seule
la manufacture de céramique eut une forte personnalité dans le quartier tout en conservant
son caractére interstitiel — en 1851 on contait déja 13 installations de cette spécialité.
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De cette fagcon deux groupes économiques se déssinent, deux classes sociales en défi-
nitive, antagonistes qui avec leur systéme de relation écrivent lhistoire du quartier, histoire
qui se refléte dans sa morphologie. Celle-ci, presque inchangée depuis son apparition — car
I'Expesition universelle de Barcelone de 1929, installée & Montjuic, n’affecta que quelques
édifices du quartier — fut profondément modifiée & partir de 1970. La croissance de la ville
et l'amélioration des transports, placant le quartier en position centrale, ont déclenché un
intense processus de rénovation urbaine. Parallélement aux initiatives officielles de création
d’un grand centre de services — gare ferroviaire — la spéculation, qui en systéme de pro-
duction capitaliste marque toujours I'évolution des villes, est devenue l'agent principal d’un
changement radical.

The morphological evolution of industrial quarters
of 19th century: the quarter of Hostafrancs, Barcelona (abstract)

This article describes a morphological analysis of the Hostafrancs quarter. Situated in
the sw. of Barcelona, it is located, due to the expansion of the late 19th. century, between
the ancient municipal of Sants and the mountain of Montjuic in a position clearly with
respect to the urban mesh. The first buildings were constructed in 1840, to facilitate trans-
portation, even though it was already the site where the roads, leaving Barcelona, branche-
dert heading toward the interior and toward the south of the Peninsula. With improvements
in the communications systems its rdle increased, stimulating a great commercial develop-
ment — also favored by certain beginning franchises. Its commercial center, situated along
what was once a highway and later the main street of Hostafranes, amply exceeds the size
of the neighborhood, placing among the second or third degree of importance inside the
Barcelonian conglomeration. Besides the great abundance of businesses of all kinds of ga-
muts, in 1965 28% of the working population dedicated itself to commerce,

The era of construction — the middle of the 19th. century — the Industrial Revolu-
tion, which had completely overtaken Barcelona and Sants, provoked the installation of a
considerable amount of the laborers in the quarter. The residents and small industries deve-
loped around the great commercial road of Hostafrancs; in 1965 although these centers exis-
ted — already the emigration had begun from the settled areas to the surroundings arcas —
117 established industries and 38 % of the working public was employed by these industries.
Preserving its character, only the manufacture of ceramics became a strong feature of the
quarter — in 1851 one could already count thirteen factories specializing in this.

One can draw from this manner two economic groups, two definite social classes, adver-
saries that within their relationship make up the history of the quarter, a history that reveals
its morphology. This morphology, almost invariable since its appearence — even though
the 1929 World’s Fair in Barcelona, held at Montjuic disturbed a few buildings of the
quarter — has undergone many changes since 1970. The growth of the city and improve-
ments upon transportation have given a central position to the quarter, and have resulted
in an intense Urban Renovation process. Along with the official act of creating a large
transport center — the railway station — the speculation, that always pressures the evolu-
tion of the cities in capitalist mode of production, has become the agent of total change.



