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1. Introduccid

En primer lloc, em proposo d’exposar en aquest @ripunt del treball, I'objectiu
principal del mateix.

En les seglents pagines el que faré sera realitizgetit estudi de laex Rhodia
de iactu, on veurem que es tracta d'un recull d’'usos i wuost d'origen grec, la
procedencia dels quals s’ubica en I'llla de Rodési. doncs, veurem primerament quin
és el context historic i també social-economic gaig@ropiciar el sorgiment d’aquestes
costums. Aixi mateix, veurem que va ser precisanengran desenvolupament
comercial maritim de l'llla de Rodes la causa deigsnent de ditaLex Rhodia
Desenvolupament i forca com a potencia comerciatitmma, qué com es podra
observar va ser deguda, entre d’altres, a la gogebgrafica estrategica de la mateixa

illai a la seva persistent dedicacié i devociotperllo relacionat amb el mar.

Un cop enquadrat el motiu del naixement d'aquéke’ passaré a l'estudi i
comentari del seu contingut; aquest, no obstantatitzaré atenent als textos inclosos
en el Llibre XIV, Titol 1l de I'obra del Digest déustinia, de manera que aixi la posaré
en relacié amb el dret maritim roma. Es a dir, @appso d’exposar el contingut de la
legislacié romana que fa referéncia a aguestaRhodia/o Nomos Rodhiggle manera
que, es podra observar i es posara en evidenciat gue és possible admetre la
importacio o recepcié d’'una llei o recull d’'usosastums d’origen fora en la legislacio
romana, admetent aixi, en certa mesura, la commiaré’'un suposit de dret comparat;
fet que com veurem resulta si menys no curiés dedubermetisme juridic que
caracteritzava I'ordenament juridic roma, essenmateix reticent a emprar sistemes

juridics d’origen estranger.

Amb referencia a aquest ultim apunt, veurem quguel van fer els romans va
ser utilitzar aquesthex Rhodiaper a regular ebctuso llancament, acte que tenia lloc
quan per a salvar la nau i la majoria de les meroesl que en ella es transportaven —
com veurem, en virtut de lacatio conductio operis- es tiraven al mar algunes de les
mercaderies que estaven essent objecte del tran§fmn és d’esperar, aquest acte
comportava el sorgiment d'uns danys i/o despesesguwirtut del contingut d’aquesta
Lex Rhodiaes desencadenaven amb el naixement d’'una comdaeitescs entre tots els

propietaris de les mercaderies. Es a dir, veurem ejucontingut del Digest 14. 2,

5



estableix per mitja de la utilitzacié de l&x Rhodia un régim de contribucié amb
aguests danys; danys que com es veura, no sonirad forma dolosa, siné que es
donen intencionadament perdo amb la finalitat dauitn perill en comu qué esta posant

en risc els interessos de tota la comunitat a bord.

Primerament i abans d’entrar en I'estudi d’aquéstsos pero, faré una petita i
breu referencia al contracte d’'arrendament roméoaatio conductip on podem
enquadrar-hi el régim contractual qué regulavaaisport de les mercaderies; i més
concretament, fent especial incidencia erlolzatio conductio operio arrendament
d’obra, el qual podia tenir com a objecte, entralttés, el transport de certes
mercaderies 0 genere per via maritima o terre§loen s'observara, aquest punt és
important per quant veurem que les accions propies sorgien per a regular la
responsabilitat en aquest tipus d’arrendament, reBe també integrades en el

contingut de ld.ex Rhodiadeiactuen el Digest de Justinia.

Seguidament, i un cop delimitats tots aquests eqaes | apunts mencionats
anteriorment, passaré a realitzar aquest anakdsstdxtos del Digest on, fragment a
fragment, realitzaré una petita interpretacié agltingut dels mateixos. Com es podra
observar en aquest punt, he pres com a obra demefa per a la realitzacié d’aquesta
interpretacio, I'obra del professor José Luis Zadanzano, Averias y accidentes en
Derecho Maritimo Romaricon podem trobar un estudi exhaustiu i detallagdest
Llibre XIV, Titol II, entre d’altres que van direarhent relacionats amb qualsevol avaria

0 accident maritim.

Per a realitzar aquesta interpretacio, primeramkeqte faré sera un petit incis o
comentari del jurista autor de cada text, qué csmoglra observar aquests sBaulus
Papinianus Callistratus Hermogenianuslulianusi Volusius Maecianudent aixi una
petita descripcié de les seves obres més destacaié com una breu referencia a la
seva carrera professional com a juristes romana ebtgovern dels emperadors
corresponents a la seva época. Un cop realitzadasleripcié de cada un dels juristes
romans, ja entraré amb I'analisi de cada text, giodrem extreure les caracteristiques
meés comunes i propies dielctus aixi com I'entrellat d’accions que sorgeixen quan
aquest té lloc, a fi de determinar la responsabilita contribucié dels propietaris de les

mercaderies, creant d’aquesta manera una comdaeitadcs aommuni periculi



D’aquesta manera, veurem que émefusi quins requisits i elements s’han de
donar perque aquest tingui lloc, també veurem conep reclamar els amos de les
mercaderies perdudes o llancades la contribucidadeesta de propietaris de les
mercaderies salvades, aixi com els mecanismesgjdeldisposava ehagister navigper
a fer valer la contribucié d’aquests ultims. Tanveéirem que passara amb els danys
causats a la nau o als seus estris, si es respphaiees lliures i dels esclaus, aixi com
si hi haura contribucié en cas d’atac pirata ada.Alhora, també es tractara el tema
del retrobament o troballa de les coses perdudesapgiis avaluant si han de ser
aquestes considerades com a cosa abandonada anpesit poden ser susceptibles
d’ocupacio o tinéncia per qualsevol que les trantre d’altres apunts i notes que
s’enquadren en aquests textos del Digest 14, 2.

Un cop realitzat aquest analisis dels textos ranarmper a finalitzar aquest
treball, dedicaré un apartat del mateix a posaredscio tot el treballat en la part
d’estudi roma amb la legislacid actual reguladot@juesta mateixa materia. Aixi
doncs, la recent aprovada i publicada Llei 14/20de,24 de juliol, de Navegacio
Maritima és actualment la legislacié obrant enaadtie ordenament juridic reguladora
de tot el referent a la navegacié maritima; conetoeferent a I'avaria i a la no menys

important, asseguranca maritima.

Amb aquesta ultima part, tractaré de posar améwvaticia els vestigis d’aquesta
Lex Rhodiaque encara avui en dia podem trobar emmarcatsposiats en el nostre
ordenament juridic, quedant demostrada d’aquesteeraala gran importancia que va
tenir i que indirectament segueix tenint, avui éa, @quest recull d’'usos i costums
anomenat.ex Rhodiapel qual es regulava tot el referent a la naviégaaritima i més
concretament, tot el referent a I'avaria grossiaregim de contribucié en la mateixa, i
el qual es considera avui en dia un precedenttds telacionat amb el comer¢ maritim

i també amb I'asseguranca maritima.



2. Introduccio del context historic

No podria comencar aquest treball d’estudi i rexesense fer primer una breu
referencia sobre la historia de I'llla de Rodeésiaixi, ja que laex Rhodiaen el dret
roma, motiu d’'investigacié principal d’aquest tribbao podria ésser compresa si no es

fa un breu apunt sobre el context historic i ladabseu naixement.

2.1. L’'llla de Rodes en la Grécia Antiga

L’llla de Rodes (en grec?doog; en italia:Rod) és una illa situada al sud-est del
Mar Eged, amb una superficie de 1.398 Km2. En I'antiguiiatiesta llla va formar part
del gran Imperi Grec, al expandir-se aquest al edini oriental, entrant a formar part

d’un conjunt de territoris que formaren I'anomenéaigdadé.

Més concretament, I'llla de Rodes, formava part lderegié coneguda com
Dodecanespun conjunt d'illes situades a la costa sud-esndtolia’. Dins d’aquest
grup insular, si ens dirigim a la seva part meésidiwal, hi trobarem I'llla de Rodes,
molt prop de I'llla de Cd$s que com descriu STRUVE“como apéndices del Tauro,
forman el comienzo de las rutas a Egipto y Oriemasando por Creta hacia el

Peloponest

L’illa de Rodes, va ser testimoni de les migracideksdoris, qué sembla que es van
desplacar cap al sud per via maritima, des deldeulacedonia i també en direccio
Illa de Cretd.

No obstant, el que pretenc ressaltar en aquestiptrotiuctori del treball, és la

importancia d'aquesta illa quant al seu desenvohgra en 'activitat comercial, i més

' Vegeu Annex 1. Mapes.

2 STRUVE, V.V.Historia de la Antigua Grecia4ta ed. Madrid: AKAL EDITOR, 1981. 892 pag. ISBN:
84-206-2140-4. Pag. 15

¥ STRUVE, V.V.Historia de la...cit.,Pag. 32

*Vegeu Annex 1. Mapes

® STRUVE, V.V.Historia de la...cit.,Pag. 32

® STRUVE, V.V.Historia de la... cit.Pag. 102



concretament amb el de l'activitat comercial maré]j ja que aquesta mateixa va ser la

rad de ser de laex Rhodid/o Nomos Rhodids

| és que va ser, primordialment, la seva situaeiiggafica (excel-lent al disposar de
sortida al mar, i al trobar-se situada entre la pecidental de Grecia, pero alhora molt
prop del territori d’Asia Menor) el qué va condiciy aquest important
desenvolupament comerdiaRodes estava formada per petits blocs muntanyosos
obstant, disposava de dos gran ports comercial$,immumortants en aquella época, el de
Lindosi el de Rodes, els quals segons varis autors essta@rfectament defensats del

mar i eren escala obligatoria de les rutes comistcia

La colonitzaci6é grega dels segles VIl i VI a. dg @ propiciar el desenvolupament
de diferents rames de la producci6é, com ara lagar@, i en aquesta epoca com
assenyala STRUVE “.las ciudades se convierten en verdaderos centre
produccion mercantil y de actividades comercialésnb aquestes indicacions, podem
entreveure que el comerg (sobretot per via marjtena molt important i respectat pel
mon dels grecs, de la mateixa manera que ho esarqaik. En aguesta época, una de
les vies maritimes meridionals passavaRemosy Naxosper arribar fins a RodEs el
qgué denota I'apreciada posicié de I'llla, circunmsial per al seu desenvolupament
comercial, que va ser incrementat degut a la witpbrtancia del comerg maritim per a

Grécia i per a les seves colorfes

Aquest comer¢ incipient el trobem documentat avuidea basicament gracies a
I'arqueologia, i a les seves troballes en varigsores, de flascons de perfum provinents
de I'llla de Rodes, entre daltres, el que fa persan bé apunta BOARDMAN: “...
gue quienes lo transportaron eran rodipde manera que amb aguesta ciencia i el seu

estudi, es pot constatar actualment la influen@stma d’aquesta illa.

"D'ORS, Alvaro.Derecho Privado Romand0? ed. Pamplona: Ediciones Universidad de Nay&A.,
(EUNSA), 2004. 685 pag. ISBN: 84-313-2233-0. P&r.RBag 74, ressalta que els romans van fer una
utilitzacio inapropiada de la paraulex”, utilitzant-la per a referir-se al dret consuetiadi (nomos
agrapho$ i aixi traduir el gremomos com en el cas de l&x Rhodia

8 STRUVE, V.V.Historia de la...cit.,Pag. 32.

® STRUVE, V.V.Historia de la... cit.Pag. 32.

Y STRUVE, V.V.Historia de la... cit.Pag. 159.

' STRUVE, V.V.Historia de la... cit.Pag. 342.

12 STRUVE, V.V.Historia de la... cit.Pag. 345.

13 BOARDMAN, John.Los griegos en ultramar: comercio y expansion cialbantes de la era clasica
Escohotado, Antonio (trad.). Madrid: Alianza EdigbrS.A., 1975. 277 pag. ISBN: 84-206-2140-4. Pag.
28.



Aquesta creixent expansié comercial, no s’atura ampas dels anys ni amb les
“anades i vingudes” dels esdevenirs historicsttarals i bel-lics, siné que tot i sofrir
alguns periodes de més 0 menys riquesa i expdib&de Rodes arriba al periode
hel-lenistic (323 a. de C.-30 a. de C.) amb unaitapt experiencia amb tot el referent
al comerc i a la navegacio, el que li permet amoques de gran importancia i, alhora,
el qué ens permet determinar que durant els sHgles$ a. de C. era la ciutat hel-lena
més rica i poderosa De la seva riquesa interior en sén prova els mosus préstecs

que va atorgar en favor d'altres ciutats comAagos Prieneo Sinopé®.

En aquesta epoca, la Grecia insular, i concretankdes, adquireix gran
rellevancia comercial, gracies al constant intercate mercaderies entre Egipte i
Orient; de manera que a consequeéncia de la sei@®estratégica geografica, efectua
d’intermediaria en tot el moviment del Mediterraaiientat®. Aixi ho descriu
BARIGAZZI*, destacant que: En los almacenes de dicho enclave se acumulan las
mercancias procedentes de Egipto, Ponto, Euxinaig, Al igual que los productos
para la exportacion: anforas de vino cuyas asadtadas han sido halladas en todo el
Mediterraneo, desde las estepas ponticas hastaepl puerto de Massalia, la Galia
meridional y Espafa. Amb aquest apunt, veiem que un dels productes meés
comercialitzats en I'epoca era el vi, i en aques, @s pot afirmar que han aparegut
amfores rodies en tots els llocs del mon antici tpte el vi transportat en les mateixes

no pertanyia tot a l'illd®

Un altre dels productes estrella, comercialitzatsepoca hel-lenistica era el gra.
Aquest producte, provinent la majoria de vegadé&gigte, era exportat per les naus

maritimes rodies des d’Egipte, Sicilia i el Ponéo @ vendre’l després als mercaders de

4 MORETTI, Luigi, et al:La sociedad helenistica. Vol. VIIl. Economia, dareg religion Bianchini,
Ranuccio (dir.); Moretti, Luigi (red.); Serrao,Goe@ (red.);Torelli, Mario (red.); Franchi, Luisaefl.);
Gasull, Pepa (trad.); Lull, Vicente (trad.); Saheresa (trad.). Barcelona: ICARIA Editorial, S.A983.
332 pag. ISBN: 84-7426-086-8. Pag. 79.

> MORETTI, L. et al:La sociedad helenisticait., Pag. 61.

®* MOMMSEN, TheodorHistoria de Roma. Vol. lll, desde la expulsién de leyes hasta la reunién de
los estados italicasGracia, A. (trad.); Fernandez, F. (prol.). Madiliciones Turner, S.A., 1988. 414
pag. ISBN: 84-7506-065-X. Pag. 325.

" BARIGAZZI, Adelmo; LEVEQUE, Pierre; MUSTI, Domeruic La sociedad helenistica. Vol. VII.
Marco Politica Bianchini, Ranuccio (dir.); Moretti, Luigi (red.perrao, Gregorio (red.); Torelli, Mario
(red.); Franchi, Luisa (red.); Eguillor, Guiomarad.); Arqués, Rossend (trad.). Barcelona: ICARIA
Editorial, S.A., 1980. 395 pag. ISBN: 84-7426-06(R4g. 57.

8 MORETT], L. et al:La sociedad helenisticait., Pag. 70.
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la ciutat de Rodes, que venien expressament dg ledeparts per a comprar aguest

producte en aquesta ciutat, com per exemple dBelbs'®.

Pero el gra i el vi no son els Unics producteevelhts en el comerg de dita epoca,
siné que també hi ha constancia de la importa@®prtacid d’altres productes com
ara: I'oli, conserves de pesca saladaoatika taricha la sal, la mel d’Atenes, Rodes i
Caria®, les obres d’art de bronze o marbre exportadesiedallers d’Atenes, Rodes,
Parosi Efesoa Itali?, i sobretot, el comer¢ d’esclaus, que en épocdenéstica va

agafar gran importandia

Donat tot aguest comer¢g maritim, és normal quéaldle Rodes disposés d'una
potent flota maritima, que actuava en els casomabapirata que podien obstruir i
dificultar les vies comercials, assegurant aixéedjiamonia mercantil de la mateixa en
aquella part del Mediterrafii atribuint-li degut a aquest fet la seva coneglater
com a policia del maf digual manera que resultava important disposanal

legislacié o millor dit d’'unes bases legals o usesa regular aquest trafic.

Aquesta influéncia de Rodes, no obstant, no vapdesier I'any 116 a. de C. quan
Roma va castigar l'llla per la seva intervenciélatipatica en la guerra deerseé’.
Pero tot i mantenir la seva importancia com a ntenaadel graDelfosva comencar a
agafar una notoria importancia en el trafic d’esslael comerc amb Oriefif deixant a

Rodes poc a poc en 'ombra.

Doncs bé, feta aquesta petita introduccioé sobcemtext historic-geografic, i un cop
assabentats de la importancia comercial maritiméalide podem entrar ja amb I'estudi
de laLex Rhodiaen el dret roma, que com bé podem entreveure| s&ue motiu

d’origen en aquest comerg patent del territori lasu

1 MORETTI, L. et al:La sociedad helenisticait., Pag. 69.

0 MORETTI, L. et aliLa sociedad helenisticacit., Pag. 71.

2L MORETTI, L. et aliLa sociedad helenisticait., Pag. 72.

22 MORETTI, L. et aliLa sociedad helenisticait., Pag. 73.

2 MORETTI, L. et aliLa sociedad helenisticait., Pag. 79.

24 LOZANO VELILLA, Arminda. El mundo helenisticdPlacido, Domingo (dir.); Fernandez-miranda,
Manuel (coor.); Alvar, Jaime (coor.); faci, Javi@oor.); Lopez, Victoria (coor.); Hernandez, Elena
(coor.); De la Torre, Rosario (coor.); Madrid: Edial Sintesis, S.A., 1993. 216 pag. ISBN: 84-7738-
157-5. Pag. 59.

% MORETTI, L. et al:La sociedad helenisticait., Pag. 79.

 MORETTI, L et al:La sociedad helenisticacit., Pag. 79.
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2.2. El contracte d'arrendament roma o locatio conductio; regim
contractual del transport: especial atenci6 a I'arendament d’obra
o locatio conductio operis

Abans d’entrar en I'estudi de laex Rhodia el qué regula, s’ha de fer referéncia al
contracte d’'arrendament roma o el també conegut lotocatio conductio Dins
d’aquest tipus de contracte consenSuiatrobem el contracte d’arrendament d’obra o
locatio conductio operisque sera el que analitzaré amb més profunddetall, ja que

es tracta d’'un element essencial en I'estudi de¥aRhodia

No obstant, primer cal delimitar el concepte d’'ad&ment en el dret roma i els seus

diferents tipus, per a entendre millor la figura.

Aixi doncs, el contracte d'arrendament és un tigies contracte consensual,
mitjancant el qual a canvi d’'un premérce$, un subjecte obtenia d’'un altre algun tipus
de servei, cosa o diligénéfa

Més concretament, quan el qué s’oferia era I'U8ilgaudi d’'una cosa, es tractava
de locatio conductio rei conegut actualment com l'arrendament de cosal’dira
banda, el qué es posava a disposicié de qui palgawzerces era la prestacio de
determinats serveis, llavors ens trobavem enfréatlocatio conductio operaruno
arrendament de serveis; i per ultim, si es tractigagar unanercesa canvi de la
realitzacié d'una determinada obra es qualificawen @ locatio conductiooperis o

arrendament d’obfa

Aquestes tres categories han estat tractades dapagat pels intérprets moderns,
no obstant, en els comentaris de la matéria queeaditzar Gai, Ulpia i Pauf8i en els
textos romans es distingien els diferents tipus dih mateix contracte només quan

s'estudiava des del punt de vist proceSsaEn resulta també curiosa la classificacié

*’ D'ORS, A.Derecho Privado Romanocit., Par. 500. Pag 592, apunta qeecaracter consensual del
contrato parece innegable desde el primer momemiogue es cierto que la obligacion principal de
pagar la merced y restituir la cosa locada no exisitno se ha recibido ésta

“8 |GLESIAS, JuanDerecho Romand.42 ed. Barcelona: Editorial Ariel, S.A., 200Z540ag. ISBN: 84-
344-1628-X. Pag. 264.

29 |GLESIAS, J Derecho Romano...Gjitpag. 264.

%0 |GLESIAS, J Derecho Romano...Gjipag. 264.

31 VOLTERRA, Eduardolnstituciones de Derecho Privado Romaiimza, Jesus (trad., prol.); 22 ed.
Madrid: Editorial Civitas, S.A., 1991. 840 pag. ISB84-7398-449-8. Pag. 512.
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que en fa D’'OR%, qui els divideix fonamentalment en dos grupslotatio conductio
rei i la locatio conductio operijsintroduint lalocatio conductio operarumaom un tipus

derivat de ldocatio conductio reb arrendament de cosa.

2.2.1. Locatio conductio rei

La locatio conductio reio arrendament de coses és el contracte roma tem del
qual I'arrendatari @wonductorpot exigir I'is o I'is i gaudi d’'una determinadasea, en

tant que té I'obligacié de pagar umercesal locator o arrendaddr.

Per tant, segons aquesta definicié ens trobem asmiBubjectes actuants en aquest tipus

d'arrendament:

— El Locator > L’arrendador, és a dir, qui posa a disposicitosacper al seu Us i
gaudi.
- El Conductor>L’arrendatari, és a dir, qui entregarteerceper a poder usar i

gaudir de la cosa.

Pel que fa a I'objecte de llmcatio conductio rei ens trobem amb que aquest
arrendament pot recaure sobre tota classe de @®apre qué siguin inconsumibles,
sense importar si es tracta de coses mobles o itesibiTal com apunta IGLESIAS
“ No se excluye la posibilidad de arrendar el ejarxide iura in re aliena, tales como
el usufructo, la habitatio y la superficie. El angatario de casas o edificios se llama
inquilinus; el de terrenos, colontusPer tant, podem observar que el dret també podie

ser objecte del contracte d’arrendament de cosa.

D’altra banda, lanerceentregada patonductoro arrendatari, haura de consistir en
una suma de diners, que I'haura d’entregar a &ifaacié del contracte. Com bé apunta
IGLESIAS® si lamerceno consisteix en una suma de diners, siné en epdlsltra

cosa, no estarem enfront d'un arrendament sind dontracte innominat, amb

* D'ORS, A.Derecho Privado Romano... ciPar. 500. Pag 592.
**IGLESIAS, J Derecho Romano...Gitpag. 265.
* D'ORS, A.Derecho Privado Romano... ciPar. 501. Pag 592.
* |GLESIAS, J Derecho Romano...Gitpag. 265.
** |GLESIAS, J Derecho Romano...Gitpag. 265.
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excepcid, no obstant, de ¢alonia partiari&’, on lamerceo preu pagat consisteix en

una quota dels fruits de la terra.

Per ultim cal fer referéncia a la seva durada. irest cas, s’haura d’atendre a si
s’ha determinat o no un termini per a la seva itireatié. Si aixi és, I'arrendament
finalitzara amb l'arribada d’aquest termini. En aguarrendament pero, s’admet la
relocatio tacitg en virtut de la qual etonductorpot continuar amb la seva condicio

després d'arribat el termini de finalitzaci6, seenpguan elocator i estigui d’acord’.

2.2.2. Locatio conductio operarum

Quan una persona s’obligava en favor d’un altreeatpr-li un servei, durant un cert
temps®, a canvi d’'una contraprestacié, ens trobavem ahftie lalocatio conductio
operarum o arrendament de serv&is Certament, en aquest tipus d’arrendament,
I'objecte principal era la prestacio de serveisctan la que podia prestar en aquella
época un metge, un preceptor, un arquitecté’; etal a dir qué normalment aquest
serveis eren els que solien prestar els esclagenSesUZMAN? d’aquesta figura en

deriva I'actual contracte de treball.

Els romans, en atencid a la seva costum sociabsidta, diferenciaven la prestacio
de serveis que es realitzava de forma gratuitalormlit, sota mandatoperae liberag
d’aquella que es realitzava a canvi d’una remun@i@peras mercennarids. Resulta
previsible doncs, quée quan els serveis eren psgstds esclaus es tractava d'omerae

liberae

Quant als subjectes d’aquesta relacié trdiem

3" |GLESIAS, J Derecho Romano...cipag. 265.

% |GLESIAS, J Derecho Romano...cipag. 266.

%9 |GLESIAS, J Derecho Romano...cipag. 267.

49 GUZMAN BRITO, Alejandro Derecho Privado Romano. Vol. II. El derecho de dbligaciones, el
derecho de la sucesion por causa de muerte y ectierde las liberalidadeSantiago de Chile: Editorial
Juridica de Chile, 1996. 752 pag. ISBN: 956-10-112Pag. 166

“l GUZMAN BRITO, A. Derecho Privado Romano...citRag. 166.

“2 GUZMAN BRITO, A. Derecho Privado Romano...citRag. 166.

*D.38.1.26

4 GUZMAN BRITO, A. Derecho Privado Romano...citRag. 166.
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- El Locator - L’arrendador, és a dir, en aquest cas, qui realdzprestacio de
serveis.
— El Conductor>L’arrendatari, €s a dir, qui paga taercesperqueée li prestin el

servei.

Pel que fa a la responsabilitat derivada d’aquesi&cio contractual, elocator
respondra de la seva culpa i dol, no obstant,sssetveis no es poden prestar i no és

imputable ni alocator ni al conductor aquest Gltim assumira el rfsc

La prestacié d’aquestaperaeo servei és personalissima, de manera qué aquesta
obligacio cessara si écator mor, no sera aixi si el que mor éscehductor ja que

llavors el seu dret a la prestacié del servei piasais seus heretfs

Com ja he dit anteriorment, quan he fet referéatieontracte d’arrendament roma
de forma general, D’ORStracta aquest tipus d'arrendament com un tipuedabde
locatio conductiu reientenent-la aixi quan els serveis prestats hgsbaon esclau. No
obstant, aixo canvia si els serveis son prestatsipdiure; llavors ja no podriem parlar

de arrendament de cosa sinépErae locataglocatio conductio operaruff.

A tall d’'exemple d’aquest arrendament, resulta ssmo curids, el qué utilitza
D’ORS: el dellanista, propietari d’esclaus gladiadors, que realitzavauwendament de
serveis amb I'empresari dels circs, determinantipnéent el valor de cada esclau amb

la finalitat de considerar venuts els que morissém sortissin in(tifS.

2.2.3. Locatio conductio operis

Cal fer una especial referéncia, per la seva r@tlela en I'objecte d’aquest estudi, a
la locatio conductio operi® arrendament d’obra. Com veurem en endavanteia
Rhodiaque es va importar al Dret Roma venia a regulaedponsabilitat dels subjectes
participants en el transport maritim de mercaderiesclaus, transport qué en epoca

romana és realitzava sota la figura de I'arrendam@bra. No obstant, aixd ho veurem

4 GUZMAN BRITO, A. Derecho Privado Romano...citRag. 166.
“°|GLESIAS, J Derecho Romano...cifpag. 268.

“"D'ORS, A.Derecho Privado Romano... ciPar. 507. Pag 597.
“8 D’ORS, A.Derecho Privado Romano... ciPar. 507. Pag 598.
“9D'ORS, A.Derecho Privado Romano... ciPar. 507. Pag 598.

15



meés endavant quan entrem a parlar deebaRhodiaen el Digest i de la responsabilitat

en el transport maritim.
Ens adrecem ara a fer referencia al seu concejiigcses intervinents i objecte.

Certament, ldocatio conductio operigonsistia en aquell arrendament que requeia
sobre el resultat d’un treball, la realitzacié diunbrd®. N'és un bon exemple el
transport de coses 0 persones, o0 la confeccio wkstit o d’'una casa, com bé exposa
IGLESIAS™.

Es a dir, el qué es prenia en arrendament erel®lty labor o servei en el seu propi
sentit?, de manera qué I'objecte real d'aquesta figura lerarealitzacié d’una

determinada obra a canvi de I'entrega d’'orexce

En aquest cas, I'obligacié de l'arrendatari no éssgnalissima, ja que, com bé
apunta GARCIA GARRID®* “La obligacién del arrendatario, que no tiene poud
realizar personalmente la obra y puede valerse tl@sgpersonas, es de hacer y no es
divisible”. Resulta obvi que tingui poca importancia quiiteal'obra perque trobem
gue l'objecte real és la propia obra finalitzadssemt indiferent qui I'hagi realitzat,
transportat, reparat, etc. En aquest sentit, taesbéanifesta GUZMARf al ressaltar
que: Como el contrato tiene por objeto una opus termnadno las operae del
conductor, resulta secundario si la obra la ejecasde personalmente con su trabajo o
con el trabajo de esclavos, de subordinados o dédéentratistas”; su obligacion, por

tanto, es entregarla hecha, en la forma y en et@leonvenidb

No obstant, entrem en contradiccions, quan analiti@ doctrina sobre aquesta
matéria, donat qué hi ha autors com GARCIA GARRIDI’ORS® qué coincideixen
en apuntar que l'obligacid d’aquest arrendamenti&$acere com hem vist en la
transcripcié literal de sobre; per contra, d’altesn FERNANDEZ DE BUJAR/
apunten que l'obligacié no és thceresiné dedare, atenent també al fet de que si fos

0 |GLESIAS, J Derecho Romano...cipag. 267.

1 |GLESIAS, J Derecho Romano...cipag. 267.

2 GUZMAN BRITO, A. Derecho Privado Romano...citRag. 167.

3 GARCIA GARRIDO, Manuel.Derecho Privado Romano. I. Institucioned® ed. Madrid: Editorial
DYKINSON, S.L.C., 1985. 633 pag. ISBN: 84-86133-n1Pag. 416.

> GUZMAN BRITO, A. Derecho Privado Romano...cittag. 168.

> GARCIA GARRIDO, M.Derecho Privado Romanocit., Pag. 416.

* D'ORS, A.Derecho Privado Romano... ciPar. 509. Pag 599.

>” FERNANDEZ DE BUJAN, FedericaSistema Contractual RomanMadrid: Editorial DYKINSON,
S.L., 2003. 495 pag. ISBN: 84-9772-054-7. Pag. 289

16



una obligacié déacereaquesta seria personalissima i llavors recaupaesgzament en
la persona de I'arrendatari. Aquest ultim autoalgumenta amb la interpretacié que se

n'extreu del segiient text del Dig&st

D. 50, 16, 5, ?°

“Dice Labedn que con las palabras obra arrendadaiggifica
la obra que los griegos llaman apotelesma, no ergsndecir,

el objeto que resulta de una operacion termirfada

A més a més, aquesta figura tenia una peculiafaiue, I'arrendador era qui
entregava una cosa sobre la qual I'arrendatarehdwbrar per a aconseguir I'estipulat
en el contracte. Com ressalta FERNANDEZ DE BUSANSiempre el locator debe
poner la materia sobre la que se realice la obraep si ésta es propiedad del
conductor no se trata de un arrendamiento de obirsy de una compraverita

Si entrem doncs, a analitzar els subjectes intentgh en aquest arrendament hi

trobarem:

— El Locator - L’arrendador, en aquest cas, qui encarrega I'abpmsa a
disposicié del conductor una cosa perqué aquestgerituna obra acabddaa
canvi de I'entrega d’unmerce

- El Conductor>L’arrendatari, és a dir, I'obligat a entregar I'abfinalitzada a

canvi de I'entrega d’una contraprestacio.

Com podem veure, en aquest cas, égocaltor qui paga una remuneracio per I'obra;
mentre que etonductorsera I'encarregat d’entregar I'obra finalitzadabre la cosa

que préviament li haura entregat I'arrendaddoaator®. Aqui I'operacié qué havia de

8 FERNANDEZ DE BUJAN, FSistema Contractual Romano....cRag. 290.
*¥D. 50, 16, 5, 1.

% FERNANDEZ DE BUJAN, FSistema Contractual Romano... ctag. 289.
®1 GARCIA GARRIDO, M.Derecho Privado Romanocit., Pag. 416.

%2 D'ORS, A.Derecho Privado Romano... ciPar. 509. Pag 598.
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realitzar elconductorpodia ser molt variada, de manera que podia domsisconstruir,

fabricar, curar, reparar, instruir, mesurar, tramsp, eté,

Per concloure aquest epigraf, és convenient i sadeder referéncia al regim de
responsabilitat que es derivava d’aquest contr#dté.doncs, sobre el contractista o
conductorhi requeia el risc de la cosaericulum- fins al moment en el que I'obra
s’entregava finalitzada o fins ladprobatiq com bé apunta IGLESIAS Sobre el
conductortambé recau la responsabilitat pel resultat erdeasoncurréncia de culpa o
dol o per la inhabilitat tecnica en I'execucio derateixa, essent indiferent si aquesta és

personal o realitzada per tercers encarregatsopeluctof.

De manera paral-lela, ébcator o arrendador té I'obligacié de pagar el preu
convingut per a la realitzacio de I'obra, pero téméspondra quan es danyi I'obra o es
destrueixi per culpa i dol alié abnductof®, de manera qué é&cator assumira el risc
de la cosa periculum locatoris, amb excepcidé que la cosa pereixi per imperieia d
I'ofici, llavors seria imputable alonductof”.

En efecte, quan ens posem a parlar de la resptitetatpie neix ens aquests tipus
de contractes, és quan entrem en I'objectiu praiadp laLex Rhodiaja que, la mateixa
el qué fa és regular, des de I'obra del Digestegim de responsabilitat i les accions
gue sorgeixen en el cas d'incompliment d’aqudibesitio conductio operigjue tenen
per objecte el transport maritim de mercaderiesrsgnes. Aixd és aixi donat que la
modalitat contractual que assumiren les relacianseccial maritimes en epoca romana
entre els qui eren propietaris de les mercaderassportades i els encarregats de

transportar-les, va ser llacatio conducti6®.
» Visi6 com a modalitat d’asseguranca de risc
Per contra, convé destacar la visié que li donaesta figura I'autor D’'ORS, per

ésser aguesta completament diferent a la restear@enmt, el que passa amb aquest autor

€s que considera la materia regulada ebeba Rhodiaintroduida al Digest, com una

3 D'ORS, A.Derecho Privado Romano... ciBar. 509. Pag 599.

% |GLESIAS, J Derecho Romano...Gjitpag. 267.

5 GUZMAN BRITO, A. Derecho Privado Romano...cittag. 168.

% GUZMAN BRITO, A. Derecho Privado Romano...citRag. 169.

®” FERNANDEZ DE BUJAN, FSistema Contractual Romano....cRag. 291.
% FERNANDEZ DE BUJAN, FSistema Contractual Romano....cRag. 293.
%9 D'ORS, A.Derecho Privado Romano... ciPar. 510. Pag 600.
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modalitat especial d’asseguranca de risc incorpodids el contracte d’arrendament
d’obra quan aquest pren la seva forma de trangpanitim. No obstant, aquest tema el
tractaré a continuacio, quan ja entri amb I'analisis textos del Digest referents a la
Lex Rhodia

Aixi doncs, un cop analitzat I'arrendament d’obrancepte important en aguest
treball, passaré ara a analitzar profundamebéaRhodia de iactul’ambit de la seva
regulacio, aixi com les seves caracteristiquesladgtes de la responsabilitat en el

transport maritim de I'’época romana.
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3. La Lex Rhodiaen el Dret Roma

3.1. Introduccio al concepte de ld_ex Rhodiai/o Nomos Rhodios

El segient punt a considerar és 'estudi deda Rhodiacom a recull de costums

importat per la jurisprudencia romana en el seemeachent juridic.

No obstant, abans convé introduir el concepteadleRhodia/o Nomos Rhodigga
que tot i que préviament hagi fet una breu intredusobre I'llla de Rodes i la seva
importancia comercial, €s necessari delimitar lZbatepte déex Rhodiadeixant clar

d’aquesta manera que era i quan sorgeix, atésachenj vist d’on proveé.

Doncs bé, aquest punt resulta una mica dificil demtar, no obstant, molts autors
alhora que expliquen el contracte d’arrendamentyaambé aprofiten per fer un petit
incis sobre la_ex Rhodia tals com GARCIA GARRID® o com D'ORS! qué la
introdueix dins les modalitats especials d’assegiaamaritima incorporades al
contracte d’arrendament d’obra. També trobem dsaltreferencies en bibliografia
referent al dret comercial maritim, com la que ARFNA "? o en bibliografia referent a

la historia i civilitzacié grega, com és el casBRRIGAZZI .

Aixi doncs, GARCIA GARRIDO apunta que leex Rhodiaés una ordenacio
hel-lenica del comer¢ mediterrani, i ho fa expnessaemarcant la importacié que van
realitzar sobre aquesta mateixa els juristes romdssde la época republicana, los
juristas acudian en caso de averias y dafios enragisporte maritimo, a una
ordenacion helenistica del comercio mediterranee s@ conoce con el nombre de Lex
Rhodia de iactti ™

Sobre la procedéncia de la codificacié tituldd@amos Nautikos Rhodiptrobem

qgueé es tracta d'una codificacid realitzada probablg en epoca bizantina i sota el

" GARCIA GARRIDO, M.Derecho Privado Romanocit.,, Pag. 418.

"L D'ORS, A.Derecho Privado Romano... ciBar. 510. Pag 600.

FARINA, Francisco.Derecho Comercial Maritimo. Tomo |. El buque meteay el estatuto
profesional de las personas que intervienen enxplot&acion Anastasio Pascual, Ernesto (prol.). 2a ed.
Barcelona: BOSCH, Casa Editorial, 1955-1956. 51d. {8BN: . Pag. 55.

3 BARIGAZZI, Adelmo; LEVEQUE, Pierre; MUSTI, Domeric La sociedad hel-lenistica... ciag.
57.

" GARCIA GARRIDO, M.Derecho Privado Romanocit., Pag. 418.

20



regnat de Justinia (527-565 d. de C.), com bé Itas#eSHBURNER?> “Entre els
monuments de la jurisprudéncia bizantina que hdmresgscut cap es troba en tants
manuscrits com el tractat sobre dret maritim queiasjeditd, pero que es remunta
realment sobre el segle V a. de'°Ci com bé ressalta D'ORS “El nomos de los
Rodios es un conjunto de costumbres, que se atriluyaquella isla por la gran

importancia que en otro tiempo tuvo su flota

D'ORS’® també apunta qué la Jurisprudéncia romana va awspaquest dret
internacional i va decidir introduir-lo al seu sista contractual de laona fides amb
respecte i preferencia al dret roma amb tot allgus es contradiguessin. Pel que fa a
aguesta importacid, avui en dia es discuteix nadites el fet de si realment hi va haver
una assimilaci6 normativa d’aquesta legislaci6. Cdré@ apunta, ZAMORA
MANZANO®: “ Es cierto que es, a partir de la segunda guerraigaincuando
comienza a extenderse el comercio maritimo y dadtlta de regulacion se dio la
necesidad de dotar de un campo normativo en estterimafuera de los usos

maritimd'.

No obstant, hi ha una marcada contraposicié erotdrida sobre si es va tractar
d’un acolliment directe o si per contra no va éxistl assimilacio. Val a dir, qué com
ZAMORA MANZANO ® expressa: I’a posibilidad de un acogimiento directo de esta
ley ha sido la opinion tradicional de la doctringue piensa en una transferencia de
normas de derecho rodio al romah&AMORA MANZANO 8 també apunta que
alguns autors partidaris d’aquesta teoria s6n ARamos o Huvelin. Pel que fa als
autors partidaris de la no existéncia d’aquestabiapio trobem a Kreller, que com bé
descriu ZAMORA MANZANG? “... niega la posible recepcién de un conjunto de
normes positivas de derecho rodio; sefialando a estpecto el hecho de que los

romanos también redactaron normas igual de impdgsh

S WALTER ASHBURNER, M.A The Rhodian Sea-LaWxford, 1909. 452 pag. Pag XIIl. (En Anglés):
“Among the monuments of byzantine jurisprudencehalfdee survived no one perhaps is found in more
manuscripts than the little treatise of maritimevlavhich is here editéd

S FARINA, FranciscoDerecho Comercial Maritimo... citPag. 55.

"D'ORS, A.Derecho Privado Romano... ciBar. 510. Pag 600.

8 D'ORS, A.Derecho Privado Romano... ciPar. 510. Pag 600.

9 ZAMORA MANZANO, José Luis.Averias y accidentes en Derecho Maritimo Romdrwrent, A.
(prol.). Madrid: EDISOFER. S.L., 2000. 222 pag. NEB4-89493-35-9. Pag. 121.

8 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 122.

81 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 122.

827 AMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 122.
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Resulta important pero la descripcié que en fa F¥Rlatés que l'introdueix en el
capitol referent a les fonts historiques de foria@ferents al dret comercial maritim.
D’aguesta manera l'autor apunta quea$ famosas leyes rodias informan desde el siglo
V antes de nuestra Era, todo el Derecho Maritimmeces vigente, a través de Roma y
de los usos adoptados en las republicas maritinrepgnderantes en el Adriatico,
Amalfi, Pisa, Génova, Venecia, perfilandose enosm#é consuetudinaria mediante la
aplicacion que de él hacen los Cénsules de.Mar

Es remarca en aquesta descripcid, un altre camaratter consuetudinari d’aquesta
compilacié. Segons aquest mateix autor les Llediéd(475 a. de C.-479 a. de C.) van
adquirir molta importancia i celebritat al ser atdales en part pel Dret Roma, més
concretament com ja hem vist i com veurem proxin@meer ser introduides en el
Digest de Justint4; i de la mateixa manera remarca BARIGAZZI la impoit de la
mateixa en el Dret Roma:Su legislacion maritima es famosa, hasta el pun® Iqs

romanos se apropiaron de buena parte de la Lex RHd8.

Amb tot plegat, podem afirmar quellax Rhodiaés un recull o compilacioé d’'usos i
costums gregues, procedent del poble de I'llla ddeR i d’altres propers al mateix,
dedicada a regular tot el referent al comerg nmarjiie tenia lloc en aquella época, i on
es regula, entre d'altres, la responsabilitat qugesx, en cas d’avaria maritima, quan es
perd la mercaderia qué esta essent objecte dgtraredhora que es delimita el seu

regim de contribucio.

Doncs bé, feta aquesta petita introduccio, ja énahent de realitzar un estudi
exhaustiu i detallat sobre el contingut dé.éx Rhodiaque hi ha introduit en el Digest,
de manera que, podrem veure qué és el que es vagaldRoma en base aquesta

compilacié consuetudinaria.

**FARINA, FranciscoDerecho Comercial Maritimo... citPag. 55.

8 FARINA, FranciscoDerecho Comercial Maritimo... cit2ag. 55.

8 BARIGAZZI, Adelmo; LEVEQUE, Pierre; MUSTI, DomericLa sociedad hel-lenistica... cRag.
57.
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3.2. Estudi de laLex Rhodia de iactwen el Digest

Doncs ara si, ens endinsem en la part més impattamuest treball, on el que faré
és realitzar un estudi dels textos del Digest esfisr a laLex Rhodiai aixi podrem
veure qué era el qué regulaven els juristes roraansase aquestaex de procedencia
rodia.

Breument, cal informar que la part de I'obra dayd3it de Justinia que versa sobre la
Lex Rhodia de iactés el Llibre XIV, Titol Il, que porta per rabricaSobre la Ley
Rodia de la Echazdr{D. 14, 2).

A mode d’apunt, dir que en els seguents capitdigreleall el que faré primerament
és citar textualment el text del Digest, primer dhati i després amb la seva traduccio,

gué analitzaré en cada capitol, per a passar ystent al seu estudi.

3.2.1. Estudidel textD. 14,2, 1

D.14, 2, £°

“PAULUS libro II. Sententiarum-Lege Rhodia caveatur, ut, si
levandae navis gratia iactus mercium factus est,niam

contributione saciatur, quod pro omnibus datum’est.
Traducci6 D. 14, 2, ¥’

“PAULO; Sentencias, libro I-Dispone la ley Rodia que si para
aligerar la nave se hubiesen echado al mar unascamaias, se
resarcira con la contribucién de todos <los propigbs de las

mercancias> el dafio que en beneficio de todos seda

Primerament cal fer una petita mencié al jurisia gubscriu aquest text. Doncs

bé, Julio Paulolglius Paulug es mostra com un gran compilador i sistematitzddda
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jurisprudéncia classica. Va escriure més de tratsdidri, i €s considerat, desprées
d’Ulpia, el jurista del que més textos s’han comakrDe la seva obra cal destacar, un
comentariAd edictumen vuitanta llibres i un tractat des civileen forma de.ibri XVI

ad Sabinumaixi com també leSententiaeen cinc llibres que reben el seu ndPauli
SententiaeQuant a la seva carrera oficial com a juristadesitacar que va ser assessor
del praefectus praetorid?apiniano depraefectus praetorieen época del emperador
Alejandro Severo(222-235 d. de &.)Feta aquesta petita descripcié del jurista, passe

ara a I'analisi del present text.

Com es pot observar, la primera nota a ressaltar fegagment : Dispone la ley
Rodia..”; i €s qué amb atencié a aquesta primera fpasiem veure el qué he vingut
explicant fins ara, que els juristes romans es aanopiar o millor dit, van importar
agquestd_ex Rhodiade I'imperi grec a la seva legislacio; alhora aaqesta cita textual
de “Lege Rhodia”és amb el qué es basa ZAMORA MANZANO per a jusdifi

I'assimilacié d’aquesta legislacié per part delnams®.

D’aquest text podem extreure’n per primer cop e@nificat de iactus i/o
llancament, és a dir, un accident maritim que catapta tirada d’algunes de les
mercaderies per la borda del vaixell, que sén ¢bjdn contractdocatio conductio

operis per a alleugerar la nau i impedir un mal pitjor.

Doncs bé, d’aquest paragraf com bé apunta ZAMORANMANO®, podem
extreure’n dues notes basiques. La primera, éspqdem determinar que @ctus
mercium provoca un dany que recau en benefici de totsju@ com he apuntat
anteriorment, el qué es feia ambiadtus era impedir un mal pitjor, com per exemple
I'enfonsament de la totalitat de la nau i consetjaent, de totes les mercaderies que en

ella es transportaven.

La segona nota important és el fragmentofhnium contributione saciatur,

quod pro omnibus datum estéj qual, com podem veure, determina el repartirdelst

8 DOMINGO, Rafael. et alTextos de Derecho Romarg$ ed. Navarra: E. ARANZADI, S.A., 2002. 557
Pag. ISBN: 84-7016-911-4. Pag. 368.

89 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 123.

% ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPAg. 116.
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danys entre els propietatigle les mercaderies objecte @ltusi entre els propietaris

les mercaderies dels quals s’han salvat a conseigida realitzar @bctus

Ens trobem doncs, amb queiattusi la contribuci6 comuna aniran sempre
lligats, ja que com bé destaca ZAMORA MANZANO, einper sera I'acte d’avaria i la

segona un mecanisme de rescabalament del penjadisat’.

ZAMORA MANZANO %% també destaca que d’aquest primer text del Tiitbel
Llibre XIV del Digest, es pot extreure quée el ddmy de ser deliberat, és a dir, qué
aquest dany es fonamenta en la possibilitat deasidélvcomu i ha de ser un dany

sobrevingut e inesperat.

Analitzat aquest primer text de petita extensiGspa ara a comentar el segient,

d’extensid més considerable.

3.2.2. Estudi del text D. 14, 2, 2 pr.

D. 14, 2, 2 pr*

“IDEM libro XXXIV. ad Edictum. —Si laborante navetias factus
est, amissarum mercium domini, si merces vehemdasérant, ex
locato cum magistro navis agere debent; is deindie celiquis,

quorum merces salvae sunt, ex conducto, ut dettumerpro

portione communicetur, agere potest. Servius quitespondit, ex
locato agere cum magistro navis debere, ut cetemomectorum
merces retineat, donec portionem damni praestemd. étsi retineat
merces magister, ultro ex locato habiturus est cam cum
vectoribus; quid enim, si vectores sint, qui nubascinas habeant?
Plane commodius est, si sint, retinere eas. Atsi, motam navem
conduxerit, ex conducto aget, sicut vectores, @aalin nave

conduxerunt; aequissimum enim est, commune detimefieri

%1 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciBag. 117.
927 AMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciBag. 117.
9 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciBag. 117.
%D. 14,2, 2pr.
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eorum, qui propter amissas res aliorum consecutit,sut merces

suas salvas habereht.
Traducci6 D. 14, 2, 2 pr’°

“ EL MISMO: Comentarios al Edicto, libro XXXI. —Sg&ligrando
la nave, se hizo la echazén de mercancias, losigtanps de las
mercancias perdidas, si arrendaron su transportheh ejercitar
contra el patron de la nave la accidon de locacigrdespués puede
éste ejercitar contra aquellos cuyas mercanciassaaron la
accion de conduccién, para que se reparta proparaimente el
perjuicio. Respondié Servio que debia ejercitartcel patron de
la nave la accion de locacion, para que retengart@scancias de
los demas transportes hasta que paguen la partelaf@. Es mas:
aunqgue el patrén no retenga las mercancias, deberteambién
contra los transportados la accién de locacién. gCes la
solucion si hubiese pasajeros que no tuvieran egeiplguno? Es
claro que resulta mas cémodo retenerlo, si lo tane Pero si
alguno no tomé en arriendo toda la nave, ejercitéagaccion de
conduccion lo mismo que aquellos pasajeros que rmman
arriendo un sitio en la nave; porque es muy jusie gl perjuicio se
haga comun de todos los que consiguieron teneh@a sais propias

mercancias por haberse perdido las mercancias sletims’

Com es pot observar, d’aquest text és d’on poddarewre la relacio entre laex
Rhodiai la figura del transport maritim en forma d’amlament i/docatio conductiol
és aixi, atés que és on hi trobem per primer capdacié a les accions propies de la
locatio conductio operisNo obstant, deixant de banda per breus momenisstap
accions, la primera mencio important i obvia altcacte d’arrendament, la trobem quan
el text descriu: “ ...si merces vehendas locaverait quedant demostrat, d’aquesta

manera, qué el transport maritim de les mercadergegealitzava sota el regim

contractual de I'arrendament.

%D. 14,2, 2 pr.
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Tornem ara doncs, a la segient relacio amb eladetd’arrendament, és a dir,
a les accions que neixen del mateix; de maneraqyae el text descriu: “.amissarum
mercium domini, si merces vehendas locaverantpextd cum magistro navis agere
debent ...”, s’esta fent referéncia Bactio locati; accid que sorgia en el contracte
d’arrendament roma, entre d’altres; no obstantyéaassaltar que per contra, 'accié de
retencié de la que disposava rahgister navisi qué desenvoluparé en el seglent
paragraf, no deriva explicitament de les obligagida lalocatio, sin6 que com indica
ZAMORA MANZANO ¢, aquesta sorgia dels pactes que molts cops dzageh al

marge del contracte, tendents a establir el repanti de danys en els casosaitzu.

Analitzant doncs aquest fragment del text, podemreveque tots aquells
propietaris del génere que havia estat objectéadals i qué per tant, s’havia perdut,
gaudien de dita acci6é per a exercir-la contra gop&ero, amb quina finalitat? Doncs
es disposava d'aquesta acci6 de locacid, primemampar a aconseguir el
reemborsament dels danys sofErts segonament, per a determinar aixi el naixement
d’'un dret en favor dahagister navi® patré de la nau, mitjancant el qual aquest podia
“_..ut ceterorum vectorum merces retineat, donetigguem damni praestent.®® que
li permetia retenir totes aquelles mercaderieshquwgen estat objecte de transport, pero
gue no obstant, no ho havien estat idetus obligant d’aquesta forma a tots aquells
propietaris que havien rebut les seves mercadexiesntribuir amb el pagament de la
resta de mercaderies perdudes$ recordem qué aixd és aixi atés que s’enten& qu
aguelles mercaderies salvades, tenien just agoessideracio, i no pas la de perdudes,

gracies al llancament per la borda de la resta.

Aquesta ultima consideracio la trobem citada tdrteat en el final d’aquest
text quan descriu®...aequissimum enim est, commune detrimentum é@mm, qui
propter amissas res aliorum consecuti sunt, ut eestas salvas haberéntemarcant,
al igual que en el text anterior, aquest repartindendanys mitjancant la contribucié de
tots aquells propietaris, perjudicats pattus o no. ZAMARO MANZANO' ho
explica assenyalant que: “nos movemos en el binomio iactus-contribucion,dsiesl

primero de los elementos el acto de averia y alrsgg un mecanismo resarcitorio del

°* ZAMORA MANZANO, José LuisAverfas y accidentes...ciPag. 188.
7 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 187.
% ZAMORA MANZANO, José LuisAverfas y accidentes...ciPag. 187.
% ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 187.
1% ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 117.
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perjuicio sufridd; lligant sempre, d’aquesta forma, I'acte d’avaai#a contribucié amb

els danys soferts.

Val a dir que aquestes accions o formules, tamttib locati com l'actio
conductique analitzaré en breus linies, son formules psogdel procés privat roma, i
aixi queda demostrat amb la seva introduccio peirdeal’autor MANTOVANI a I'obra

“Le formule del processo privato romadhd.

Aturem-nos doncs, un breu moment, a analitzar agaesio locatio accié de

locacia
Acci6 de locacié®

Sigui Jutge Joan; Donat que Antoni ha contractasezlei de
transport maritim a Nemesio, matéria sobre la ciene tractant
ara, en relacié a tot allo que per tal causa Neamesji de donar o
fer en favor d’Antoni d’acord amb la bona fe, comeé Jutge Joan

a Nemesio en favor d’Antoni; si no resulta proadisolgui’l.

Podem observar doncs com l'arrendatari (0 Antapig contractava el servei de
transport de les seves mercaderies amb l'arrendaddemesio) disposava d’aquesta
accio per a fer-la valer enfront l'autoritat juditii aixi poder rebre tot el que
I'arrendador no havia donat o fet en favor d’aquestvirtud de I'objecte del contracte,

I sempre que estigui dins les directrius de la dena

Tot seguit, passem a versar sobre laltre tipuscaia I'actio conducti
Certament, aquesta la podem posar en relacid anflagrhent: “.is deinde cum
reliquis, quorum merces salvae sunt, ex conductodetrimentum pro portione

communicetur, agere potest.”

' MANTOVANI, Dario. Le formule del processo privato romano; Per la diita delle Instituzioni di

diritto romana 2a ed. Padova: CEDAM, 2006. 241 pag. ISBN: 88092X.

192 MMANTOVANI, Dario. Le formule del cit., Pag. 200. (En Italid):Azione di locazione. Sia giudice
G.A. Poiché A.A ha locato a N.N. il fondo di cuiratta — materia del contendere — con riguardauttd

cio che, per tale causa, N.N. deve dare o fareawoife di A.A. secondo buona fede, il giudice G.A.
condanni N.N. nei confronti di A.A.; se non risulaassolva.”
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Bé doncs, com es pot observar, agqunhabister navi® patré de la nau era qui
disposava d’aquesta accio, per a fer-la valer ehfieresta de propietaris qué havien
arrendat la nau per a transportar-hi el seu gemefaguesta manera poder obligar a
aguests mateixos a que realitzessin la seva coaibibamb el pagament de les

mercaderies perdudes a causaatgls

Aquest ultim apunt, com diu ZAMORA MANZANO, és urexcepcio als
principis generals que deriven del contracte, daareaque: Ciertos dafnos realizados
durante el viaje para lograr su éxito no van a seportados por quien lo asumio
contractualmente, sino por todas las partes intades>” Un altre autor important
que parla sobre aquest matis és ARIAS RAM®S Los dafios a las mercancias
durante el viaje no siempre eran producidos con idéencion dolosa que los
encuadraba en el concepto del damnum delictivocieaado por la actio especial
adversus nautes. Muchas veces la intencion y fiadlcon que se causaban los dafios
era loable: salvar el barco y su carga. Librar de tesgo inminente de perecimiento al

todo, sacrificando una parte. Es la hip6tesis davaria gruesa o comin

ARIAS RAMOS'® també apunta qué:Sti manifestacién mas patente y
frecuente, aunque no la Unica, fue para los romaglosaso del iactus o echazon:
cuando, para salvar el barco y la mayor parte dedaiga, habian que arrojar al mar

una porcion de las mercancias transportddas

De manera que queda clar quénglgister navisio haura de fer front, de forma
exclusiva, a la responsabilitat, siné que podrgiegquesta responsabilitat a la resta de
propietaris i en aquest sentit també es manife8BM@RA MANZANO quan assenyala
que el fonament d’aquesaatio conductidel magisterderiva de la bona f&.

Veiem ara la férmula dedttio conductp accié de conduccio:

1% ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 117.

% ARIAS RAMOS, J.El transporte maritimo en el mundo romaiiscurs d’obertura del curs 1948-49.
Universitat de Valladolid, Valladolid: Imprenta yhreria Casa Martin, 1948. Ampliat després en Elibr
Homenatge al Dr. Ignacio Serrano y Serrano VoNd#lladolid, 1965. Pag. 53.

1% ARIAS RAMOS, J.El transporte maritimo... citPag. 53.

1% ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 190.
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Acci6 de conduccid®’

Sigui Jutge Joan; Donat que Antoni presta el seseetransport
maritim a Nemesio, materia sobre la que estematraara, en
relacié a tot alldo que per tal causa Nemesio hagiahar o fer en
favor d’Antoni d’acord amb la bona fe, condemnigéutloan a

Nemesio en favor d’Antoni; si no resulta provatsapui’l.

Com es pot observar, I'inica dissimilitud que ewbsobre aquesta férmula i la
de I'actio locati és que en aquest cas Antoni sera&jister navi® persona que presta
el servei de transport de les mercaderies; menieNgmesio és l'arrendatari, i per tot
allo que aquest hagi de donar o fer en favor deeb@ador (0 Antoni), aquest ultim

disposava dedictio conductiper a fer-ho valer enfront el Jutge.

En sintesi, com es pot observar, els dos subjectgss de ldocatio conducti
operis disposaven de les seves respectives accions fegrvaler els seus respectius

interessos. A mode d’aclariment, vegem el segisquema referent a dites accions:

El propietari de la

ACCIONS EN LA
LOCATIO
CONDUCTIO
OPERIS

mercaderia object
deliactuso locator

ACTIO LOCATI

Contra l'armador o
magister navis

L'armador anagiste
navis

ACTIO CONDUCTI

Contra la resta de
propietaris de les

mercaderies salvaszs

A mode de resum de les accions vistes fins araABRRAMOS'®® assenyala
que: ‘El dueiio de las merces vehendae que fueron arrsjegtdamard por la actio ex
locato al magister navis el valor que tenia lo dueperdido cuando lo adquiri6; y el
magister a su vez utilizara la acti conducti pardp su contribucion a los duefios de
las mercancias salvadas, proporcional al valor emta de las mismas, sobre las que

tiene también, mientras tanto, un derecho de rébericl segons el mateix, aquestes

' MANTOVANI, Dario. Le formule del .cit., Pag. 200. (En Italia):Azione di conduzione. Sia giudice
G.A. Poiché A.A ha preso in conduzione da N.Nritd di cui si tratta — materia del contendere -A co
riguardo a tutto cio che, per tale causa, N.N. ddaee o fare in favore di A.A. secondo buona féde,
giudice G.A. condanni N.N. nei confronti di A.Ae;ron risulta, lo assolva.”

1% ARIAS RAMOS, J.El transporte maritimo... citPag. 54.
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accions s'utilitzaven per a fer efectives les cofsacies no propies del contracte, sind

les referents a una modificacié imperativa del imat2

En darrer terme i per concloure, I'Gltim fragmergsthcable d’aquest text
D.14,2,2 és: Imo etsi retineat merces magister, ultro ex lodaddbiturus est actionem
cum vectoribus...En aquest sentit el que es pretén fer entendyae&guan emagister
navis no reclami la contribucié a la resta de propistae les mercaderies, siné a la
resta de passatgers que haguessin arrendat lam@ués un lloc de la mateixa, I'accio
que utilitzara aquest no seradtio conductsiné I'actio locati*.

3.2.2.1. EstudideltextD. 14,2,2,1

D. 14, 2, 2, !

“1.-Si conservatis mercibus deterior facta sit navist ai quid
exarmaverit, nulla facienda est collatio, quia ds#is earum
rerum causa sit, quae navis gratia parentur, etusay pro quibus
mercedem aliquis acceperit, nam et si faber incudetnmalleum
fregerit, non imputaretur ei, qui locaverit opusedssi voluntate
vectorum, vel propter aliguem metum id detrimenfactum sit,

hoc ipsum sarciri oportét
Traducci6 D. 14, 2, 2, 1**

“1.-Si por haberse conservado las mercancias hubiesédsu
algun dafo la nave o se hubiese desarmado, no seehlaacer
aportacion comuan, porque no es igual la situaciénak cosas que
se prestan servicio a la nave y la de aquellas lasr que uno
hubiere cobrado retribucién, porqué también si efrbro hubiese
roto el yunque o el martillo, no se imputaria akcarrendo la obra.
En cambio, si este dafio se hubiese causado parllentad de los

pasajeros o por algun temor, también debe ser m@dar

'®ARIAS RAMOS, J.El transporte maritimo... citPag. 55.
"9 ARIAS RAMOS, J.El transporte maritimo... citPag. 54.
"D.14,2,2, 1.
"2D.14,2,2, 1.
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En aquest text canviem de situacié i en aguestrtason les mercaderies les
que sofreixen el dany, sind que el dany el softainau a causa de conservar les
mercaderies, de manera que aquest dany esta dil@itonservacio del génere que es

transporta.

Del text extraiem que el deteriorament per la eorecio de les mercaderies el
pot sofrir la nau o també altres efectes destiaatseu manteniment i dotacioSi*
conservatis mercibus deterior facta sit navis, siujuid exarmaverit...”pel que no es
reporta noft** en el seu transport, és a dir, no es contribuith el pagament d’aquests
danys'* | a tall d’'exemple es relacionen aquests danyb aimdeteriorament que
podien sofrir els estris del ferrer, deterioramgue en cap cas havia d’assolir qui

arrendava |'obra realitzada pel matex

Tot seguit, ens adrecem a un altre aspecte fonafmbmta figura dd¢avaria, com

és la decisio del propi acte dattus,detallada en I'Gltim fragment del text.

Certament, ZAMORA MANZANG' apunta que aquesta decisi6 de realitzar el
llancament de les mercaderies hauria de recaure $olfigura delmagister navisja
que és ell qui disposa de la direccié i comandarderia nau. No obstant, fem un breu

analisi sobre aquesta conjectura, des del punistie del dret grec i del dret roma.

Doncs bé, en el dret gretgx Rhodia de iactuCapitol IX) es disposava, amb
caracter obligatori, la prévia consulta per pattadpita amb els passatgers, que molts
cops eren homes designats pel propietari a fi @iéessin per la seguretat del genere

17 Es a dir: tecoge la necesidad de

transportat, sobre la realitzacio de I'acteialdus
deliberacion sobre el iactus entre el capitan y p@Esajeros; tomando el capitan el
resultado de la misma para proceder a realizar tzhazdn, de los objetos que se

encuentran a bordd

D’altra banda, en el dret roma no es pot extrequesta conclusio, siné que podem
entendre que la voluntat del capita podia quedajesta a la imposici6 comuna de tots

> També: nolit. El noli és el preu del transport dereaderies d’un port a un altre, o el preu estiqe

lloguer d’'una nau o d’'una part d’elfdid. Diccionari de la Llengua Catalana. Institut d’EtuCatalans.
2na ed. Disponible a Internethttp://dic.iec.catb.

14 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 137.

5 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 137.

¢ ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 117.

7 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 117.
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els passatgers o no, de manera que no es tractaa abndicidésine qua norperque

tingués lloc elactus

Si analitzem doncs aquest text D. 14, 2, 2, bami a dita conjectura: ‘sed si
voluntate vectorum, vel propter aliquem metum itfigkentum factum sit, hoc ipsum

sarciri oportet”

Segons ZAMORA MANZANO amb l'analisi d’aquest fragnieen podem extreure

les seglents conclusions:

— *“Por un lado, que son los propios pasajeros lospueden llegar a imponer
su decisién al magister para que realice el iacttiS.
- “Y por otro, que es el propio magister, en baseraniedo mas o menos

fundado, el que puede llegar a tomar la decisitil

Amb aquesta manifestacio, l'autor ens transmetdé&a ide que en el dret roma
existia, per un canto, la possibilitat de delibezanjuntament I'opcié de realitzar el
lactus i per l'altre, la possibilitat de decisié unilede per part del capita magister

navis

Aquesta voluntarietat, plasmada en aquest texeli@évant dins la matéria, per quan
la mateixa és introduida com un dels elements esdgmle les avaries grosses segons
la perspectiva convencional moderna. Sobre aquestt, pdescriu ZAMORA
MANZANO % “La decisién de causar el perjuicio debe ser, pdinitgén, voluntaria
«si voluntate vectorum, vel propter aliquem metunmo plenamente libre. Cabe
destacar la posibilidad de que la voluntad sea iegta por los propios pasajeros, 0
por el propio capitan, impulsado por un temor. Delos excluir la posibilidad de que
en las fuentes romanas se dé una deliberacionaitlis de forma explicita, aunque
sostengo que en la practica de los usos comercilg®dia darse esa consulta por
parte del magistet

Llavors el qué podriem dir que passava amb el et és que textualment no
existia aguesta obligacié, donat que no es preaceinloc, perdo no obstant aquesta si

gue existia en la practica.

8 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 118.
9 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 118.
120 7ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 120.
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3.2.2.2. EstudideltextD.14, 2, 2, 2

D. 14, 2,2, ¥*

2.—Quum in eadem nave varia mercium genera complures
mercatores coégissent, praetereaque multi vecteeed liberique
in ea navigarent, tempestate gravi orta necessaura facta
erat; quaesita deinde sun haec: an omnes iacturaaegtare
oporteat, et si qui tales merces imposuissent, uguibavis non
oneraretur, velut gemmes, margarites, et quae pgptiaestanda
est, et an etiam pro liberis capitibus dari opottezt qua actione ea
res expediri possit? Placuit, omnes, quorum inissiet iacturam
fieri, conferre oportere, quia id tributum obseraatres deberent;
itaque dominum etiam navis pro portione obligatussee lacturae
summam pro rerum pretio distribui oportet; corpordiperorum
aestimationem nullam fieri posse; ex conducto dosiimerum
amissarum cum nauta, id est cum magistro actutmkerh agitatum
est, an etiam vestimentorum cuiusque et anulorusimationem
fieri oporteat? Et omnium visum est, nisi si quasiamendi causa
imposita forent, quo in numero essen cibaria, eg@ismaquod, si
quando ea defecerint in navigationem, quod quiskhabkeret, in

commune conferret.”
Traduccié D. 14, 2, 2, ¥?

“ 2.—Habiendo embarcado varios mercaderes diversogrgé de
mercancias en una misma nave, y navegando ademéalen
muchos pasajeros esclavos y libres, al desencadenamna gran
tempestad, se hizo necesaria la echazon. Se poesespués la
siguiente cuestion: si deberian responder todosladeechazon,
incluso si algunos hubiesen embarcado un génermeeancias
gue no suponian carga para la nave, como piedrasipsas, y en

qué proporcion habian de responder, y si debiarap&gmbién por

34



las personas libres que perecieron, y por qué acgumdria
demandarse. Se admiti6 que todos aquellos a quibnésese
interesado que se hiciera la echazén deberian dmuitr pues las
cosas que se conservaron debian esta contribugon;lo que
también el propietario de la nave estaba obligado contribuir>
en proporcion. El importe de la echazén debe disirse conforme
al precio de las cosas <transportadas>. De las peas libres no
puede hacerse estimacion alguna. Los propietarieslas cosas
perdidas deberan ejercitar la accion de conduccidontra el
navegante, es decir, contra el patron. También seutid si
deberia hacerse estimacién de los vestidos de algurde los
anillos, y parecio bien que se hiciese estimaciénodlo, excepto de
las cosas embarcadas para ser consumidas, entrquasestarian
los comestibles; por cuanto, si hubiesen faltadaadie la
navegacion, lo que cada tuviese cada uno de losjpas lo

aportaria en comuf

En aquest text se’'ns planteja el suposit del llaregd realitzat per alliberar la
nau amb la intencié de superar les incleménciesattilogique¥ que moltes vegades
podien afectar al viatge. En realitat, entrem aguimateria de liquidacio i estimacio
dels danys produits per I'avaria, de manera quesgespon a la pregunta: com estimem

aguesta contribucié?

Doncs bé, la primera resposta a aquesta pregumistdaedona el fragment:
“lacturae summam pro rerum pretio distribui oportét.qué com hem vist significa

que I'import deliactuses valorara conforme al preu de les ctf8es

Per conseguent, sorgeix el problema de determigaesh preu o valor de la
cosa, i és en aquest text on hi trobem la solugiéontinuacio, i seguint el métode
establert per ZAMORA MANZANG?, convé fer referéncia als fragments del text que

estableixen tal estimacio.

12 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 136.
124 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 172.
125 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 173.
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Primerament trobem que el text exclou I'estimaciles persones lliurks,
guan el mateix estableix:.:corporum liberorum aestimationem nullam fierispe..”,
donat que les indemnitzacions sobre danys tenerstibre coses sobre les que poden
recaure drets, i aguest no és el cas dels homessllil aquest mateix matis, ens porta
determinar qué passara amb els esclaus, sobrals| ger contra, si hi podien recaure

drets.

Doncs bé, com ZAMORA MANZANO assenyala, els esclaugren objecte
d’estimaci6 al ésser considerats com a dé§amb el requisit de que haguessin mort a

causa de l'avaria.

Tornant ara a la contribucié amb els danys, d'elattaobem qué el patr6 de la
nau contribuira en raé del valor de la mat&ix&'...itaque dominum etiam navis pro
portione obligatum esse.”no obstant, s’exceptuaran els aliments, coses ejap
consumides durant el transport o la vestimentairdet al servei del transptit
“ltidem agitatum est, an etiam vestimentorum cuiasgfuanulorum aesimationem fieri

oporteat? Et omnium visum est, nisi si qua consulimEusa imposita forent...”.

Un altre punt sobre el que incideix ZAMORA MANZANEs el fragment del
text que assenyala: ‘quaesita deinde sun haec: an omnes iacturam preestzorteat,
et si qui tales merces imposuissent, quibus nawis oneraretur, velut gemmes,
margarites, et quae portio praestanda est, et aanetpro liberis capitibus dari
oporteat, et qua actione ea res expediri possitac®#it, omnes, quorum interfuisset
lacturam fieri, conferre oportere, quia id tributuwbservatae res deberent...En
aquest sentit, el text deixa clar que tots conidouamb eliactu, i que a més no
s’exoneren aguests objectes (pedres preciosesspett), de manera que com han estat
beneficiats pel llancament, hauran de contribuixoAmplica, com bé anota ZAMORA
MANZANO™% “ que este texto recoge una idea importante, en le gula
mercancia se refiere, ya que el importe del aligbeal distribuirse principalmente
conforme al precio de ésta. Pero en la valoraciGnwene tenerse en cuenta tanto la

estimacion de las cosas que se salvaron como lassguperdieron...”;en suma,

126 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 173.
7 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 173.
128 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 173.
29 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 173.
B30 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 174.
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d’aquest fragment és d’on extraiem per primer dogriteri de valoracio de les coses

objecte delactui de les que no ho han estat.

3.2.2.3. EstudideltextD. 14, 2, 2, 3

D.14,2,2, %!

“3. =Si navis a piratis redemta sit, Servius, OdiliLabeo, omnes
conferre debere aiunt; quod vero praedones abgntlereum
perdere, cuius fuerit, nec conferendum ei, qui sumsrces

redemerit’
Traduccié D. 14, 2, 2, 5%

“3.—Si una nave hubiese sido rescatada de los @iraliaen Servio,
Ofilio, y Labedn que todos deben contribuir, pevogue hubiesen
hurtado los piratas lo pierde su propietario, y rs® debe

contribuir a favor del que hubiese rescatado suscarEias”

Com es pot observar, es deixa de banda, per poopef’acte del llangament i/o
iactu per a passar aquest cop a establir les conseg8énee sorgien quan la nau sofria
una saqueig en mans de la pirateria, situacié gudomava molts cops durant el
transport que es realitzava per toMere Nostrum®. Certament, el fragment versa de
forma explicita sobre el cost que ocasionava lape@cié de la nau que es trobava en
mans de pirateéd’, fet que implicava la contribucié amb el preu msicat.

Doncs bé, tenint en compte que el rescat de lasm@posava una despesa
patrimoniat®® en favor de tots els passatgers i propietariggéeere, resulta obvi que
neixi llavors, una obligacio de contribucidé que afecti a tots: Si navis a piratis

redemta sit, Servius, Ofilius, Labeo, omnes coafdabere aiunt...”de la qual, segons

“iD. 14, 2, 2, 3.
2D, 14, 2, 2, 3.
33 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 139.
B34ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 139.
35 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 140.
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ZAMORA MANZANO només en quedara exclos aquella ppesque hagi realitzat el
pagament de res¢at Aquest autor també incideix en qué en aquestssupo existeix
voluntarietat, ja que no hi hactus no obstant, la situacié de perill de la nau tata la

carrega que en ella es troba és patent al hayeedait una acte de piratetia

Pero, en aquest cas, tot canvia, respecte lailwotith, quan no es recupera la
totalitat de la carrega i per tant, hi ha algu geed la seva mercaderia. Llavors la
solucié donada pels jurist&ervius Ofilius i Labeoés que: “.quod vero praedones
abstulerint, eum perdere, cuius fuerit, nec confdrenm ei, qui suas merces redemerit.”.
Queda demostrat doncs, qué en aquests suposistidacid només afecta a aquells

qué han sofert el perjudici sobre la seva mercadri

3.2.2.4. EstudideltextD. 14,2,2,4

D. 14, 2, 2, #*°

“4.—Portio autem pro aestimatione rerum, quae salgaet, et
earum, quae amissae sunt, praestari solet, necead pertinet, Si
hae, quae amissae sunt, pluris venire poteruntnguno detrimenti,
non lucri fit praestatio. Sed in his rebus, quarunomine
conferendum est, aestimatio debet haberi, non guantae sint,

sed quanti venire possuht
Traducci6 D. 14, 2, 2, #°

“4.—La porcibn que suele pagarse esta en relacion &,
mercancias que se salvaron y con las que se perdigrno hace al
caso si las que se perdieron pudieron ser vendaamas, porque
se paga el dafio y no el lucro. En cambio, respecias cosas

<salvadas>, por las que se debe contribuir, debeense la

B3¢ ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 140.
B7ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 140.
38 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 140.
D, 14, 2,2, 4.
9D, 14, 2, 2, 4.
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estimacion, no en cuanto se hayan comprado, sinacuamdo

pudieron ser vendidas.”

D’aquest fragment extraiem la conclusio de queapezalitzar la valoracio de la
contribucié s’ha de realitzar tant I'estimacio de toses perdudes j@ttuscom de les
salvade¥™: “Portio autem pro aestimatione rerum, quae salvaet,set earum, quae

amissae sunt ...".

En l'actualitat, com bé assenyala ZAMORA MANZAN® aquest fragment el
podriem enquadrar amb el que seria la formaciGadgehominada massa creditora i
massa deutora. Es a dir, el qué estableix aquagmént és I'estimacié dels danys o
despeses causades al génere o a la nau, juntamiernaaleterminacié del valor dels
béns obligats a contribuir, que seran la propia inEas mercaderies salvades. Com
apunta ZAMORA MANZANGO* tot aixd dirigit a la finalitat de delimitar la
participacié de cada un en la contribucié postedefimitant aixi el regim aplicable a

'estimacio.

Ara bé, ens trobem ara amb la dificultat de detsanmel valor d’aquestes coses,
amb indiferencia de si son perdudes o salvadegjgaotes s’han de valorar, com hem
vist. Com el text descriuSed in his rebus, quarum nomine conferendum estinzeio
debet haberi, non quanti emtae sint, sed quantiregossunt; €s a dir, no resultara
complicat determinar el valor de les mercaderiégdas, ja que el podrem determinar
atenent al seu valor del mercat en el qué haguesgihvenudés$® formant aixi part de

la massa deutol®.

El seguent i ultim suposit el forma la valorac® lds mercaderies perdudes pel
llancament, la qual segons el fragment es fardocome el seu preu de compta sense
importar si haguessin pogut estar venudes per @és, Wloncs com bé apunta el text:
“...pluris venire poterunt, quoniam detrimenti, norcriufit praestatio.”. Aquesta

determinacio, com bé remarca ZAMORA MANZANO, fornpart del que en la

1“1 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 174.
2 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 174.
3 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 174.
44 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 175.
145 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 175.
14 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 175.
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dogmatica moderna constitueix la massa creditorMés endavant tornarem a parlar
d’aquest regim d’estimacio, quan analitzi el fragie. 14, 2, 4, 2, i vegem |'estimacio

de les mercaderies quan han estat danyades odesria

3.2.2.5. EstudideltextD. 14, 2, 2,6

D. 14,2, 2, &%

“ 6.—Si quis ex vectoribus solvendo non sit, hocirdetrtum
magistri navis non erit, nec enim fortunes cuiusgaata excutere
debat”

Traduccié D. 14, 2, 2, 6"

“6.—Si alguno de los transportados no fuera solveeséa péerdida
no sera del patron de la nave, pues el navegantdehe registrar

la fortuna de cada und

Val a dir que en el present no hi ha gaire contipgu a analitzar, simplement i
com bé es despren del text, s'estableix que norssppnsabilitat dehagister navi©
patré de la nau el fet de que els passatgers sigsitvents, i per tant, no puguin fer
front a la contribucié que deuen, ja que tamposter I'obligacié de que el mateix ho
tingui en coneixement. Feta aquesta petita apriécipassem a analitzar el segtent

fragment.

47 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 175.
*D. 14, 2, 2, 6.
D. 14, 2, 2, 6.
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3.2.2.6. EstudideltextD. 14,2,2,7

D. 14,2, 2, %°

“7.-Si res, quae iactae sunt, apparuerint, exoneraollatio;
quodsi iam contributio facta sit, tunc hi, qui saiwt, agent ex
locato cum magistro, ut is ex conducto experiagtirquod exegerit,
reddat”

Traduccio D, 14, 2,2, 7

“7T.—Si las cosas que fueron arrojadas al mar hubiesgarecido,
se omite la aportacion comun; pero si ya se hubieegho la
contribucién, entonces los que hubiesen pagaditgean contra
el patron la accién de locacion para que éste dfercontra los
demas transportistas la de conduccién, y devualvgue hubiera

cobrada”

S’ha de tenir en compte, com a primer apunt, que €s despren de la primera
part del fragment, la reaparicié o trobament deattit qué hagués estat objecte del
llancament comportaria aparellada la no contribitiGet emmarcat en la frase:

“....exoneratur collatia”.

En segon terme, perdo no menys important, el fragmes desplega una curios
entrellat d’accions digne de mencié especifica. uBggles directrius de l'autor
ZAMORA MANZANO, anem a veure el significat i fingdit de laactio locatii actio

conductj que tornen a sorgir en aquest fragment.

Segons aquest autor, aquestdio locati que es dona en aquest fragment va
encaminada a provocar la interposicié d’'una alfiagida en aquest cas a restituir o

modificar la contribucit>

¥D.14,2,2,7
51 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 165.
152 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 192.
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Es a dir, primerament trobem qué tots aquells stdgeque hagin realitzat la
seva contribucié, i en el cas que reaparegues$attieb perduts péhctusque puguin
provocar la modificaci6 de dita contribucid, gaadirde lactio locati enfront el

magister “...tunc hi, qui solverint, agent ex locato cum magistt.

En segon terme, trobem qué la interposicié d’aguaegto locatiprovoca alhora
el naixement de la facultat delagisterper exercitar Bctio conductiamb la finalitat de
modificar aquesta contribucié, de manera que coumtapZAMORA MANZANQO"*
“es un supuesto que va orientado a modificar o swla exonerar a los obligados a

satisfacer la cuota de contribucion, cuando aparealgyunas mercancias alijadas

ZAMORA MANZANO *** anota també, en referéncia al fet de que aparsigues
totes les coses objecte dattusque : “... si aparecen todas se devolvera la cantidad
integra siempre y cuando no hayan sufrido dafio radgpor el iactus, cosa poco
probable..”. | apunta que el suposit normal seria:.“la recuperacion parcial dando
lugar a devolucién de parte del importe recibido @ncepto de indemnizacion por
parte de aquel que sufri6 el iactt®, és a dir, el qué recuperi la mercaderia estara
obligat a retornar la part d'indemnitzacio rebu@a part de la resta; i aixo és rellevant
en quan després ho tractaré quan posi amb relasi@quests textos amb el que queda
dels seus vestigis en la legislacio actual.

3.2.2.7. EstudideltextD. 14,2, 2,8

D. 14,2, 2, &°

“ 8. —Res autem iacta domini manet, nec fit appredies, quia pro

derelicto non habettir

53 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 192.
154 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 192.
155 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 192.
**D. 14,2, 2,8.
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Traduccié D. 14, 2, 2, &’

“ 8.-La cosa objeto de la echazodn sigue siendo daaietario y
no se hace del que la ocupa, porque no se puedeiradgomo
cosa abandonada

En aquest text el que és pretén, com assenyalaQRMMANZANO8 és
tancar qualsevol polémica, que en aquells tempsgsomduir a pensar que les coses

objecte delactuses tinguessin com a coses abandonades derilecta

De manera que, el text ho deixa entreveure estalplie en el cas de reaparicio,
que tractavem en el fragment anterior, la cosaisegssent de pertinéncia del seu
propietari: ‘Res autem iacta domini manet,.i"aquell que la trobi, si no és el propi
amo, no la podra fer seva perqué no es considenaabandonada. Es tracta doncs de la
imposicié d’una regla genefal que regeix en els casos de conflicte sobre laigtaip

de les coses reaparegudes desprésciels

3.2.3. Estudi del text D.14, 2, 3

D. 14, 2, 3%

“PAPINIANUS libro XIX. Responsorum. —Quum arbor, aliid
navis instrumentum removendi communis periculi aagsiectum

est, contributio debetér
Traduccio D. 14, 2, 3%

“ PAPINIANO; Respuestas, libro XIX.—Cuando se arajénar el
mastil u otro instrumento de la nave para evitarpgligro comun,

se debe la contribucion <de todos>

“'D. 14,2, 2,8.
%8 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 155.
59 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 155.
160

D. 14, 2, 3.
D, 14, 2, 3.
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Fem una breu incidéncia primerament, al juristtorad’aquest text. Papinia
(Aemilius Papinianusera deixeble de Quinto Cervidio Escévola i valgeimportant
jurista roma. Es caracteritzava per la utilitzaddn llenguatge hermétic i molt concis.
Va ser autor déibri XXXVII Quaestionum Libri XIX responsorum-del que s’extreu
el present text—. El seu prestigi en la época f#ssica va ser donat per la seva inclusié
com a un dels juristes de la Llei de Cites, i valiraque va ser elogiat molts cops pel
propi Justinia. Pel que fa a la seva carrera psaieal, trobem que va desenvolupar
varis carrecs publics amb Septimio Severo (193-811e C.), i va arribar a ser

preaefectus praetoria partir del 203 d. de C. i membre dehsiliumimperial}*2

Feta aquesta mencié al jurista, podem observareguegquest cas, entrem amb
I'estudi de la despesa i/o dany causada pel llaagatels efectes de la nau, com per

exemple el masteler.

Si analitzem el fragment podem veure que es doregeisit propi delactus ja
que el fragment parla sobredmmuni periculi'®, és a dir, versa sobre un perill en

comu que comporta ectusdel masteler de la nau o d'altres efectes de tairza

Donat el cas d’aguestommuni periculique pot ésser provocat per qualsevol
incident que amenaci la comunitat d’interessosrd'8b sembla normal qué com en la
resta de suposits, els subjectes que han sortfibets pel llancament estiguin obligats
a contribuir amb la despesa que el mateix ha acasival a dir, i per finalitzar I'analisi
d’aquest text, que aquest suposit també es reguiaea dia en el nostre ordenament

juridic, com veurem més endavant.

3.2.4. Estudi del text D. 14, 2, 4 pr.

D. 14, 2, 4 pr:®®

“CALLISTRATUS libro II. Quaestionum.—Navis onusi&sahdae
causa, quia intrare flume vel portum non potueraimconere, Si

quaedam merces in scapham traiectae sunt, ne dtda @xmen

2 DOMINGO, Rafael. et alTextos de Derecho ...ciPAg. 367.

1 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 142.
14 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 142.
D. 14, 2, 4 pr.
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pariclitetur, aut in ipso ostio vel portu, eagueapba submersa est,
ratio haberi debat inter eos, qui in nave mercesaahabent, cum
his, qui in scapha perdiderunt, proinde, tanquemastura facta
esset; idque Sabinus quoque libro secundo Respamsprobat.
Contra si scapha cum parte mercium salva est, npeist, ratio
haberi non debet eorum, qui in nave perdideruntagactus in

tributum nave salva venit.
Traduccié D. 14, 2, 4 pr:®®

“CALLISTRATO; Cuestiones, libro 1.-Si para aligenama nave
cargada que no habia podido entrar en el rio o émpuerto se
transbordaron algunas mercancias a una lancha pgte no

peligrase la nave fuera del rio, o incluso en ldrada o en el
puerto, y aquella lancha se sumergio, debe hacearse cuenta
entre los que salvaron sus mercancias en la nal@s yque las
perdieron en la lancha, como si se hubiese hechazm. Asi lo
aprueba también Sabino en el libro segundo de EspRestas. Por
el contrario, si se salvé la lancha con parte de taercancias, y
naufragd la nave, no debe hacerse esta cuentaaoprbpietarios
que las perdieron en la nave, porque la echazonigabla

contribuir cuando se salva la nave.”

En referéncia al jurista d’aquest text, trobem Gadistrato Callistratug va ser
un jurista probablement, d’origen grec. Va sertbawde tres llibres dénstitutionesi
dos deQuaestionesi autor d’obres sobre dret processal i sobre fieal i també d’'un
comentari al edicte provincial. Aquest jurista teadrem cronologicament en I'epoca
de Septimio Severo (193-211 d. de C.) i Antoninca€alla (198-211-217 d. de CY.

En relacié amb el contingut del text, hi trobem doposits diferents emmarcats

en el mateix, que procedeixo seguidament a estddiforma separada.

%*D. 14, 2, 4 pr.
'’ DOMINGO, Rafael. et alTextos de Derecho.cit., Pag. 367.
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Primerament trobem, un altre cop, un suposit ddyzede les mercaderies qué
suposa el naixement d’una contribucié contfhantre tots els passatgers i propietaris
de les mercaderies transportades, com en el cagotied i dic com eliactusja que el
propi text hi fa referencia explicita quan asseayal.si iactura facta esset...” No
obstant, en aquest text, la perdua del génere hactdes de la propia nau, siné que es
produeix quan les mateixes es troben en un altlaasracié més petita o bot, on
haurien estat dipositades previament al seu enfogisiaper facilitar I'entrada de la nau

major al riu o al port de desti.

En aquest cas i tal com apunta ZAMORA MANZAN®) existeix contribucié
donat que s’entén que les mercaderies salvadsgjué&van romandre en la nau, s’han

salvat gracies al transbord de les altres al bot.

Com podem observar, el transbord en aquest cakjuea terme pel naixement
d’una necessitat comuHaque sorgeix com a consequiéncia de voler entraalaen un
riu o nova via fluvial o en un port; és a dir, gaetbmostrat qué el transbord de les
mercaderies es realitza en favor de tots i perdides mercaderies transbordades al bot

es perdessin, és clar que hauria estat en bedeftois.

Altrament, en el text es descriu un altre sup@sitel queé es suposa el naufragi
de la nau i no del bot on ja s’ha realitzat el $kmovd d’algunes de les mercaderies
objecte del transport. Es a dir, la pérdua té #acla nau, i el salvament en el bot

auxiliart .

Doncs bé, en aquest suposit no existeix contripi@AMORA MANZANO'"2
ho justifica assenyalant que:..ho existe contribucién al no haberse producido e

resultado util esperado, evitar el hundimiento @@aave...

Val a dir, que aquesta responsabilitat no sempregdmerat una contribucio
comuna, ja que, si observem el fragment de Ulpia KXXII ad EdictumD. 19, 2, 13,
1, veurem com en aquest cas la responsabilitasictasequeia sobre la figura del

navicularius*’® En aquest cas, com apunta ZAMORA MANZAN® |a responsabilitat

18 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 147.
19 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 147.
0 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 149.
1 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 148.
27 AMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 148.
1 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 149.
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del naviculariusqueda mitigada ja que en aquest suposit descelt Bigest existeix un

repartiment de danys i despeses ocasionades pgbtnal.

Per a concloure aguest text, convé ressaltar ltnapeint que també assenyala el
mateix ZAMORA MANZANO'", i és que com es desprén del text, aquest (inidamen
s’enfoca amb el perjudici causat per la perduasderiercaderies, perdo no obstant, no fa
referencia alguna a la contribucié quan el trargbioralitza amb exit, i és que, en la
legislacié d’avui en dia, i com veurem en el segiedltim punt d’aquest treball,
existeix contribucié6 amb les despeses del transbutdpendentment de que aquest

conclogui amb exit o no.

3.2.4.1. EstudideltextD. 14, 2,4, 1

D. 14,2, 4, ¥'°

“l.—Sed si navis, quae in tempestate iactu mercium suniu
mercatoris levata est, in alio loco submersa est,aklquorum
mercatorum merces per urinatores extractae sun datacede,
rationem haberi debere eius, cuius merces in ndwviga levandae
navis causa iactae sunt, ab his, qui postea sua yeratores
servaverunt, Sabinus aeque respondit. Eorum vena, itp
servaverunt, invicem rationem haberi non debereeab qui in
navigatione iactum fecit, si quaedam ex his meciper urinatores
extractae sunt; eorum enim mercés non possuntiviggvandae

navis causa iactae esse, quae p8riit
Traducci6 D. 14, 2, 4, 1"’

“l.—Pero si la nave que en una tempestad fue aligerama la
echazoén de las mercancias de un solo mercademsergid en otro

lugar, y se salvaron las mercancias de otros mezmegipor medio

7 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 150.
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de buzos retribuidos, respondié también Sabino<qaeerdida>,

de aquel cuyas mercancias se arrojaron al mar digrata

navegacion para aligerar la nave debe ser compeagen los que
después salvaron las suyas por medio de los b\Wzoesversa, la de
éstos ultimos, si <solo> algunas de sus mercanitiason salvadas
por los buzos, no debe ser compensada por el geeuéf la
echazon durante la navegacion, porque no puedeastedgue sus

mercancias fueron arrojadas para salvar la naveepnaufrago.”

Primerament, crec qué hi ha un detall en aquest ¢tge si més no, resulta
curiés. Es tracta de la referéncia que fa el fragnse I'extraccié maritima de les
mercaderies submergides mitjancant la interveneidbussos. | és que el mateix, el
podem posar en relacié amb l'analisi, ja realitdad, text D. 14, 2, 2, 8, quan aquest
apuntava qué les mercaderies recuperades o re¢®lugsprés dehctus no podien
ésser considerades coras derilectao cosa abandonadd siné que seguien sent
propietat del seu amo. Doncs bé, quan dic queaglerp posar en relacio i com també
assenyala ZAMORA MANZAN®®, ho faig donat que el mateix ens serveix per a
afirmar que en el dret roma kelctus mercium navis levand@ausano suposava un
suposit dederilictio i per tant, les coses recuperades no podien ésgecte
d’ocupacid®, de la mateixa forma que és desprén del text D212, 8. Aquest matis
el tornarem a tractar més endavant pero, quartzidastudi del text D. 14, 2, 8, on el

tractaré més especificament.

Tot seguit, passem ara a veure el contingut esdatded fragment, determinant
el régim juridic de la responsabilitat que operames duu a terme el salvament de

mercaderies mitjancant la intervencié de bussos.

Aixi mateix, cal ressaltar que en el text hi tnmbe&os suposits diferents, un altre
cop. D’aquesta manera, primerament es suposa metal@ent i/oiactus de les
mercaderies d’un mercader, entés com a l'acte rodelaiactus i amb la finalitat
d’evitar, per exemple, I'enfonsament de la nau. dbstant, en aquesta fragment,

8 Vid. el text ja tractat sobre aquesta matéria, D.13, 8,
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Callistratus ens descriu que passaria en el suposit que aigess no fos fructifer i,

per tant, s’acabés produint el naufragi la naugerdés tot el genere.

Doncs bé, en el cas que s’enfonsés I'embarcaaidrti realitzat primerament el
iactus d'algunes mercaderies i després, mitjancant Bexid amb bussos, es
recuperessin algunes de les mercaderies, nomésboiain els que recuperessin les
que no haguessin estat subjectes idetus anterior. Es a dir, només respondran i
contribuiran els propietaris de les mercaderies egivan quedar a la nau, tot i que
després aquesta s’acabés enfonsant. Per corlga,mercaderies que es recuperen sén
propietat del mercader que va realitzaraetus aquest no haura de contribuir amb els

danys i despeses ocasionats per I'enfonsamentrdaila

ZAMORA MANZANO ho descriu aixi: “...en el caso de que este llegue a
producirse (el naufragio) habria obligacion de comtiir por parte de aquellos que
salvan sus cosas mediante la extraccién. Por eltradn, quien fue afectado
inicialmente por la echazén, aunque después reaggedo arrojado, no estara

obligado a contribuir a las pérdidas ocasionadas pbhundimiento de la nave®!

| en aquest sentit, el mateix text en la sevanaltiocucié ens justifica aquesta
contribucié apuntant que sera aixi:arum enim merces non possunt videri servandae
navis causa iactae esse, quae pgrjidle manera que, com les seves mercaderies no van
contribuir amb el bé comd, si després s’enfonsgssimun altra causa i les recuperessin,
haurien de contribuir igualment, de la mateixa mamgie ho haguessin fet si la nau no

s’hagués enfonsat.

Vist el repartiment de la contribucié en aquesisosits de naufragi de la nau i
posterior extraccié d’'algunes de les mercaderiésneades, passem ara a l'analisi del

seguent fragment.

181 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 151
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3.2.4.2. EstudideltextD. 14, 2,4, 2

D. 14, 2, 4, ¥2

“2.—Quum autem iactus de nave factus est, et aicds, quae in
navi remanserunt, deteriores factae sunt, videndam,conferre
cogendus sit; quia non debet duplici damno oneretrigollationis,
et quod res deteriores factae sunt. Sed defendergkimhunc
conferre debere pretio praesente rerum; itaque vegiatia Si
vicenum merces duorum fuerunt, et alterius aspagiacem esse
coeperunt, ille, cuius res integrae sunt, pro vigaonferat, hic pro
decem. Potest tamen dici etiam illa sententia migtentibus nobis,
deteriores ex qua causa factae sunt, id est, utpmapter iacta
nudatis rebus damnum secutum est, an vero aliaaesa; veluti
quod alicubi iacebant merces in angulo aliquo, etlai penetravit;
tunc enim conferre debebit. An ex priore causaatilhis onus pati
non debet, quia iactus etiam hunc laesit? Adhuc quidy et si
aspargine propter iactum res deteriores factae 3used distinctio
subtilior adhibenda est, quid plus sit, in damno,ia collatione; si
verbi gratia hae res viginti fuerunt, et collatimigem facit decem,
damnum autem duo, deducto hoc, quod damnum pasgus e
reliqguum conferre debeat. Quid ergo, si plus in darerit, quam in
collatione; utputa decem aureis res deteriores dacsunt, duo
autem collationis sunt? Indubitate utrumque onuf pan debet.
Sed hic videamus, num et ipsi conferri oporteatd agunim interest,
lactatas res meas amiserim, an nudatas deteriorabete
coeperim? Nam sicut ei, qui perdiderit, subvenititg et ei
subveniri oportet, qui deteriores propter iactums rénabere

coeperit. Haec ita Papirius Fronto respondit

82D 14,2, 4, 2.
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Traduccié D. 14, 2, 4, &

“2.—Cuando se hizo echazén de las mercancias deyuse
deterioraron las de otro, que quedaron en la nalehe verse si ha
de ser obligado éste a contribuir, porque no delsv@rsela con
doble perjuicio de la contribucién por un lado, gldleterioro de
sus mercancias por otro; sino que puede decirse deke
contribuir en atencién al precio actual de las cesedespués de
haberse deterioradg y asi, por ejemplo, si la mercancia de cada
uno de los dos valia veinte mil sestercios, y lam® después de la
mojadura, vino a valer solo diez mil, aquel cuyasrcancias se
conservaron integras contribuird por veinte y éste diez. Pero
también puede admitirse la opinion de que hay gsgnduir la
causa por la que se deterioraron las mercanciasdesr, si se
origind el dafio por haber quedado al descubiert®dasas con por
causa de la echazédn, o bien por otra causa, pangie, porque las
mercancias se hallaban en un rincon por donde perwt las
olas, pero si es asi, debera contribuir. ¢Pero aca® debera
soportar la carga de la contribucidon por la primecausa, siendo
asi que la echazon le perjudicé también a él? ¢ ¥esdeterioraron
las mercancias con el agua que salté al hacer laaeén? Debe
hacerse otra distincion mas sutil: la de si impomas el dafio o la
contribucién. Si, por ejemplo, las cosas dafiadderan veinte mil
sestercios, la aportacion se hace por diez y elodafiporta dos,
debera contribuir con lo que reste, una vez dedueidmporte del
dafio que sufrié. ¢Cual sea la solucién, si el dafiportase mas
que la aportacion? Por ejemplo, si las cosas disiyénon de valor
en diez aureos y la contribucién es de dos; indietabnte no debe
soportar ambas cargas. Pero veamos entonces sitercaso no se
debe hacer la contribucion a su favor. Porque, ¢difiérencia hay
en que yo haya perdido mis cosas por la echazom que se me
hayan estropeado por haber quedado a la intempédPi@?ue asi

como se auxilia al que las hubiere perdido, asiigm debe

8D 14,2, 4, 2.
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auxiliarse al que se le estropearon las cosas pausa de la

echazon. De este modo respondié esto Papirio Frohté

Ens proposem d’exposar ara, amb l'analisi d’agfragment i principalment de
la seva primera part, el regim d'estimacio d’aceelinercaderies quée hagin estat
danyades o avariad&$ a diferéncia del de I'estimaci6 de les mercadeilideses, ja

estudiat®.

Primerament resulta necessari emmarcar el condeptéc de imercancia
dafiadd; aixi doncs, ZAMORA MANZANO assenyala que aques&a: “..aquella
cuyo deterioro esta ocasionado verdaderamente poracto voluntario relativo al
lanzamiento o por haber quedado al descubiertopp®r se atendera al dafio que
pueda haber sufrido, y menos aln a su deduccida deota contributiva, cuando el

mismo sea debido, entre otros casos, a negligatatiaargador’*2®

Aixi doncs, cal insistir al respecte, que les radecies danyades o avariades,
formaran part de la massa deutbfaés a dir es deura la contribucié per les mateixes
“Sed defendendum est, hunc conferre debere prediesente rerum.”. No obstant,

haura d’estimar-se el seu valor i observar el darfgrt a causa dectus .

Conseguentment, el text ens planteja com haur&odéribuir el propietari
d’aquestes mercaderies menyscabades, ja que atwnatteris d’equitat, aquest no
hauria de sofrir I'empitjorament del seu generentdbuir de la mateixa forma que ho
farien els amos de les mercaderies il- [¥8eisaixi ho remarca el text quan justifica que:
“...quia non debet duplici damno onerari, et collaisoret quod res deteriores factae

sunt ...”

Aixi doncs, Callistratus ens dona un exemple en el text amb relacid a la
contribucié de les mercaderies danyades. D’aquestzera, el text apunta qué si dos
propietaris tenen mercaderies per valor de 20 cagda un dels dos veu el valor de la
seva minorat, per causa imputable directamendacilis al valor de 10, aquest Ultim

18 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 175.
¥ Vid. el text ja tractat sobre la matéria, D. 14224.
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contribuira pel valor actual del seu genere, paoqontra, I'altre seguira contribuint
per 23, Per tant, com es pot observar, no contribuiraakix que la resta, el que hagi
vist la seva mercaderia perjudicada per causatditkerla realitzacio del llangament.

«... Si verbi gratia hae res viginti fuerunt, et coita quidem facit decem,

damnum autem duo, deducto hoc, quod damnum pastsusligjuum conferre debeat.

Passem ara a analitzar I'Gltima part del fragmentpodrem veure que el jurista
té en compte la importancia del perjudici soferiesnmercaderies i la contribucié que

han de realitzat les mateixes.

Concretament, primer ens posa, a tall d’exempley@osit de que el dany sigui
inferior a la contribucié que s’ha de realitzar. &juest cas, s’entén que es podra deduir
el perjudici sofert, del total de la contributi® Com bé emmarca ZAMORA
MANZANO %2 “ .. si el valor del dafio es dos y la contribucién esliz, deducido el
perjuicio debe contribuir solo por octipi de la mateixa manera ho descriu Callistratus
en el text: “Si, por ejemplo, las cosas dafiadas valieron vemte sestercios, la
aportacion se hace por diez y el dafio importa dehera contribuir con lo que reste,

una vez deducido el importe del dafio que sufrio.”

Altrament, si es dona el fet que el valor del daryerjudici sigui superior a la
contribucié que el propietari hagi de satisfer,equuedara exonetdt de manera que,

no tindra que suportar el pes de la contribucio.

« Quid ergo, si plus in damno erit, quam in colla&g utputa decem aureis res
deteriores factae sunt, duo autem collationis suntfubitate utrumque onus pati non
debet.»

Atesa aquesta Ultima consideracio, i per finaliemguest text, es planteja l'idea
d’introduir aquestes mercaderies danyades en |aarmadiva, juntament amb les que
han estat objecte deactus i no s’han recuperat; és a dir, que atenent aly dan
considerable al que hagin estat sotmeses les negieadsalvades podran entrar a
formar part de la massa per la qual es deu laibacté 0 massa creditora. No obstant,

%0 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 179.
91 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciPag. 180.
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aquest perjudici ha de tenir entitat elevada, cpom@a ZAMORA MANZANO', siné
simplement tindra dret a deduir-se el valor delydde la quota de valoraci, com

veiem anteriorment.

Tot aixd degut a que s’entén que també s’ha d’muxdl que ha sofert un
deteriorament en les seves mercaderies per causmaiies « Nam sicut ei, qui
perdiderit, subvenitur, ita et ei subveniri oportefui deteriores propter iactum res

habere coeperit. Haec ita Papirius Fronto respondit

3.2.5. Estudi del text D. 14, 2, 5 pr.

D. 14, 2, 5 pr°

“ HERMOGENIANUS libro Il. iuris Epitomarum.—Amissamvis
damnum collationis consortio non sarcitur per eqgi, merces suas
naufragio liberaverunt; nam nuius arquitatem turdnatti placuit,
quum iactus remedio ceteris in communi periculovaahavi

consultum est.”
Traducci6 D. 14, 2, 5 pr®’

“HERMOGENIANO; Epitome del Derecho, libro Il.—El dadie la
nave que naufragd no se resarce por la aportaciomin de los
que salvaron del naufragio sus mercancias, pueses&mno
conveniente admitir la justicia de esta solucion sblo cuando, en
el peligro comun, se mird por todos con el rematida echazon,

pero se salvé la nave.”

% ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 180.
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Quant a HermogenianaHérmogenianus el jurista autor del present text,
trobem que es tracta de I'autor débri VI iuris epitomatorum-d’on prové precisament
aquest text— en el que es fa un recull d’extraséeliteratura anterior®

En referéncia al text, trobem que versa Unicamehtesel rescabalament o
contribucié6 amb els danys de la nau causats pseva perdua i/o naufragi, havent
realitzat abans ehbctus de cert génere. En aquests suposits, les mereadgue es
retrobin després o siguin salvades no hauran dé&ilmoin amb el dany sofert per
I'enfonsament de la ndl, no obstant si hauran de contribuir amb el pecjudiusat als

propietaris de les mercaderies objecteialgtlis com ja hem vist en el D. 14, 2, 49

Per finalitzar, cal ressaltar també sobre el fid@lfragment, qué el mateix torna
a establir la necessitat d’equitat en la contribugiaequitas contributionisen els

supdsits deommuni periculo perill com®*

3.25.1. Estudideltext, D.14,2,5,1

D. 14, 2, 5, 1%

“1.—Arbore caesa, ut navis cum mercibus liberarisitpsequitas

contributionis habebit locum.”
Traduccié D. 14, 2, 5, 1%

“1.—Cuando se corta el mastil para que pueda satvEasave con

las mercancias, se aplicara la solucién justa dedatribucién”.

Aquest text el podem posar en relacié amb el D21&% Aquest cop, el text
no es refereix al llangament del masteler per laldger alleugerar la nau, siné que
aquest sofreix només uns danys per a evitar ul p@m ocommuni periculoEl que fa

' DOMINGO, Rafael. et alTextos de Derecho.cit., Pag. 370.

%9 ZAMORA MANZANO, José Luis Averias y accidentes...ciBag. 172.
20v/id. el text ja tractat sobre aquesta matéria, D. 14, 2.
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D, 14, 2,5, 1.
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el text en aquest casos, €s introduir un princgxuitat amb la contribucié aequitas
contributioni€®, donat que aquests danys no han estat conseqigeicidsc que
implica propiament lactivitat maritimi&, i per tant, no els haura de suportar el

transportista.

3.2.6. Estudi del text D. 14, 2, 6

D. 14, 2, 8%

“IULIANUS libro LXXXVI. Digestorum.—Navis adversanfgestate
depressa, ictu fulminis deustis armamentis et abetr antemna,
Hiponem delata est, ibique tumultuariis armameris praesens
comparatis Hostiam navigavit, et onus integrum ylértquaesitum
est, an hi, quorum onus fuit, nautae pro damno exwefdebeant?
Respondit, non debere; hic enim sumtus instruemdagis navis,

guam conservandarum mercium gratia factus est.”
Traduccié D. 14, 2, 6%

“JULIANO; Digesto, libro LXXXVI.—Sorprendida una eapor la
tempestad <y> destruidos por un rayo los apareglsmastil y la
antena, fué conducida a Hiponia, y comprados ailino se pudo
unos aparejos provisionales, navego a Ostia, ydpantd integra
la carga: se preguntd si los propietarios de la gardebian
indemnizar al navegante por el dafio sufrido. Redjbrue no
debian, porque el gasto se hizo mas para repararalge que para

conservar las mercancias”

A mode d’introduccid, cal ressaltar que Salvio ahdi Salvius lulianuy el

jurista autor del text anterior, va ser deixebleJdeoleno Prisco i va ser professor de

2% ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 143.
206 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 143.
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Sexto Cecilio Africano. Segurament va ser un delstes romans meés excel-lent, i
Justinia el considerava ureminente promotor de la ciéncia juridicaLa seva obra
més manifesta sén els noranta llibres d@atpestaque representen I'obra culminant de
la jurisprudencia romana. Quant a la seva carreliéiga trobem que va arribar a ser
consulel 148 d. de C., aixi com membre dehsiliumimperial amb Adriano (117-138
d. de C.), Antonino Pio (138-161 d. de C.), Maraoeio (161-180 d. de C.) i Lucio
Vero (161-169 d. de C*¥?

Aquest text el podem posar en relacié amb el fragraealitzat immediatament
anterior al mateix, donat qué es tracta de supesitgaris 0 antonims, tenint en compte
que el present text no contempla els danys coitstjper un suposit d’avaria grossa. En
aguest cas es suposa que el dany o despesa nasatathcausa d’'un fenomen natural i
per conseqiiéncia dels risc que implica I'activitaritima-mercanti®, i el podriem

comparar, per la seva similitud, amb I'establerektext D. 14, 2, 2,

En aquest text es planteja la pregunta sobressprpietaris o carregadors
hauran de contribuir al dany sofert pautae i Juliano ho nega considerant qué aguesta
despesa va dirigida a armar la nau o embarca@d@isalvar les mercaderies que en ella

es transporten.

« Respondit, non debere; hic enim sumtus instruendagis navis, quam

conservandarum mercium gratia factus est.»

Doncs bé, s’entén que com en aguest cas la dastiiecuests elements de la
nau (masteler, antena o d’altres aparells) no ta psr voluntat d’evitar un mal comd,
sind que han estat causats per una tenfi@ste pot existiraequitas contributionis
sind que soOn despeses que suporta el transpootistagister navisen virtut del

contracte de transport al qual esta subjecte.

Tal i com assenyala ZAMORA MANZAN®* “.este planteamiento se
conjuga con las obligaciones que tiene el trangptatde proporcionar una nave
adecuada, pero no solo al principio del contratacsidurante toda su ejecucion [...]

esto demuestra que no cabe contribucion cuandastbgleriva de esta obligacion, en

*® DOMINGO, Rafael. et alTextos de Derecho ...ciPAg. 363.
?1ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 143.
1 vid. el text tractat sobre aquesta matéria, D. 14, 2, 2
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tanto en cuanto el naviero y el capitan asumendassecuencias de una actividad

maritima que implica una serie de riesgos

3.2.7. Estudidel text D. 14, 2, 7

D. 14,2, 74

“PAULUS libro Ill. Epitomarum Alfeni Digestorum.—Quu
depressa navis aut deiecta esset, quod quisqua s sevasset,

sibi servare respondit, tanquam ex incendio.”
Traducci6 D. 14, 2, #°

“PAULO; Epitome del Digesto de Alfeno, libro lll.-€ulo se
hubiese hundido o estrellado una nave, <Alfeno>poeslio que
cada uno conserva lo suyo que hubiese salvado dave, en caso

de incendio.”

Val a dir que en aquest text no hi trobem refaeere cap principi de
contribucié, perqué com apunta ZAMORA MANZANO, eguast suposit no ens
trobem enfront una avaria cofifii per tant, no existeix cap sacrifici en nom d’un
benefici comu, sind que es tracta el naufragi endcde la nau. Aixi doncs, en atencio
a I'establert en el text, en aquests suposits paolaietari recollira i es quedara amb la

mercaderia de la seva propietat que salvi o eshietr

« ... quod quisque ex ea suum sevasset, sibi sereapomdit, tanquam ex

incendio.»

24D 14,2, 7.
25p 14,2, 7.
2167 AMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciBag. 130.
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3.2.8. Estudi del text D, 14, 2, 8

D. 14, 2, '/

“IULIANUS libro II. ex Minicio.—Qui levandae navigagia res
aliquas proiiciunt, non hanc mentem habent, ut pas derelicto
habeant; quippe si invenerint eas, ablaturos, efusipicati fuerint,
in quem locum eiectae sunt, requisituros, ut perisoht, ac si quis
onere pressus in viam rem abiecerit, mox cum adiigersurus, ut

eandem auferret.”
Traduccié D. 14, 2, 8'8

“JULIANO; Doctrina de Minicio, libro 1l.-Los que paraligerar la

nave arrojaron algunas cosas, no tienen la intenaié darlas por
abandonadas; en efecto, si después las hubieraongnacio, las

podran recoger, y si hubieran sospechado en quarldgeron

arrojadas por el mar, las pueden ir a buscar, dé&dmo modo que
si alguien, agobiado por una carga, hubiese dejaltiuna cosa en
el camino para después volver con otros y llevarsel

L’objectiu principal en aquest text és tractar mljpema del retrobament de les
mercaderies llencades, tal i com també es traataval D. 14, 2, 2,%8°. D'aquesta

forma el que es fa és corroborar ladaoilictio de les coses objecte dattus

Del fragment es desprén que aquestes mercadedessn consideraran
abandonades: “non hanc mentem habent, ut eas pro derelicto habedn és més,

després del seu llancament podran ser recuperades.

No obstant, em sembla interessant remarcar I'apealitzat per ZAMORA
MANZANO en la seva obra, quan opina que el textpart, imposa I'obligacié de

troballa i recuperacié d’aquestes mercadéfies

2D, 14, 2, 8.

28D 14,2, 8.

% vid. el text tractat sobre aquesta matéria, D. 14, 8, 2,

20 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 130.
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Amb referéncia a aquest apunt, val a dir que erathuccio de I'obra del Digest
de GARCIA DEL CORRAL, sembla que el text deternmiabligacié dels propietaris,
amb I'expressio Habrari, a buscar les seves mercaderies si tenen indiors es va

produir eliactuso llancament.
«...Si sospecharen a qué lugar fueron arrojadashksran de buscar...»

No obstant, en la traduccié de I'obra de D'ORS l#zéda aqui—, aixo no
sembla aixi, ja que més bé el que fa és donarifoge tornar a buscar-les:.:las
pueden ir a buscar...”0 “...si después las hubieran encontrado, las podran

recoger...”.

Amb tot plegat, com apunta ZAMORA MANZAN®, el qué queda demostrat
en aquest text és queiattusno suposa uanimusd’abando, siné que només va dirigit

al fi d’evitar un mal comu que esta posant en piatia la nau o embarcacio.

3.2.9. Estudi del text D. 14, 2,9

D. 14, 2, %

“VOLUSIUS MAECIANUS ex lege Rhodia.—Deprecatio
Eudaemonis Nicomediensis ad Antoninum Imperatorddomine
Imperator Antonine, naufragium in lItalia facientésepti sumus a
Publicanis Cyclades Insulas habitantibus». Resgordgitoninus
Eudaemoni: «Ego quidem mundi dominus, lex autensiiage id
Rhodia, quae de rebus nauticis parescripta esicetdr, quatenus
nulla nostrarum legum adversatur». Hoc idem Divusogue

Augustus iudicavit.”
Traducci6 D. 14, 2, 8

“VOLUSIO MECIANO.—Peticion de Eudemon de Nicomedia a
emperador Antonino <Pio>. «Sefior emperador Antonino

habiendo naufragado en <lcaria>, fuimos despojadosr los

221 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 154.
222

D. 14, 2, 9.
D.14,2,9.
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publicanos que habitan las islas Ciclades». Antorespondio a
Eudemon: «Yo soy sefior del orbe, pero la ley <Redia sefiora
del mar; juzguese esta cuestion por la ley Rodidting en cuanto
a ello no se oponga alguna de nuestras leyes». lagmo decidio

también el emperador Augusto, de consagrada merhoria

El jurista que subscriu aquest text, L. Volusioceo (. Volusius Maecianys
fou deixeble de Salvio Juliano i un jurista molteatitat. Va escriure vint llibres de
Epistulae, avui en dia perduts gairebé en la seva totalitathou llibres de

Quaestione$**

Ara bé, com es pot observar en aguest text noohein referéncia alguna a
I'acte deliactuso a I'avaria, ni tampoc al sistema de contribuEin.aquest text, el que
fem és tornar a l'inici de la recerca, on comenta\® era possible la importacio o
reenviament en la normativa romana cap a unagisirangera, com podria ser el cas
de laLex Rhodia

Doncs bé, en aquest sentit ZAMORA MANZAR®assenyala qué: ‘parece
un tanto ilégico una recepcion directa, ya que allemamiento juridico romano se

caracterizaba por la aversion que suponia un pasibenvio hacia otras legislaciories

No obstant, tot i aquest cert hermetisme que tartava la legislacié romana,
el mateix sosté qué: ‘existié recepcién substancial desde tiempos rerffGtpsprova

d’aixo n'és just aquest fragment D. 14, 2, 9.

Aixi doncs, quan el text assenyald&gb quidem mundi dominus, lex autem
maris; lege id Rhodia, quae de rebus nauticis penipta est...”,'lEmperador Antonino
Pio (138-161 d. de C.) el que fa és establir urg naormatiu, portant a terme un
reenviament a una legislacié o recull de costurtiesniacional, com és en aquest cas, la
Lex Rhodia

Val a dir pero, que com es pot observar es trattan reenviament

condicionaf?” «quatenus nulla nostrarum legum adversatugés a dir, tindra lloc

2 DOMINGO, Rafael. et al Textos de Derecho ...ciPAg. 364.
2 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 121.
226 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 121.
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sempre hi quan no es contraposi a les lleis romanesnostrumD’'ORS*?® ho explica
remarcant: Antonino Pio decia que esa “ley Rodia era sefiornda como él era
sefior de la tierra”. La jurisprudencia respetd ederecho internacional y lo incorporé
a su propio sistema contractual de la bona fides,l@ medida en que resultaba

compatible’.

Com es pot observar en el final del text, la déae I'Emperador Antonino Pio
ve justificada jurisdiccionalment per I'anteriorcil@6 donada per 'Emperador Octavi
August: ‘Hoc idem Divus quoque Augustus iudicavit.’@l mateix permet confirmar
que l'aplicacio de la.ex Rhodiacom a estatut local d’'una provincia, sempre queso
contraposes amb la legislacio estatal, ja va s@ritmada previament a Antonino, per
'Emperador August® i ZAMORA MANZANO apunta que aixi es déna un
reconeixement oficial i formal d’una legislacio,egrealment ja s'utilitzaba i és coneixia

en la praxi&®.

En definitiva, el mateix text confirma la coexistéa de normes romanes i
normes rodies’; coexisténcia comprensible si es té en comptamipoitancia i la
tradicié de les costums gregues reguladores det t@mercial maritim per tot el Mar
Mediterrani. En sintesi, com apunta ZAMORA MANZAR® “ si se dio una
recepcion rodia mediante la absorcion de costumbmasitimas englobadas en la Lex

Rhodia, que influenciaron en la regulacion delesisa de contribucion romaria

Amb aquest ultima consideracié, poso punt i fiaahquesta part del treball
relativa a l'estudi dels textos del D. 14, 2 redols de l'avaria i el sistema de
contribucié en la legislacié romana, i provinergalment del recull d'usos i costums

grecs de I'llla de Rodes, coneguts corhdax Rhodia

7 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 121.
228 D'ORS, A.Derecho Privado Romano... ciPar. 510. Pag 600.

2 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 128.
20 ZAMORA MANZANO, José LuisAverfas y accidentes...ciPag. 128.
21 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 129.
22 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 133.
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4. Consideracions a la Llei 14/2014, de 24 de juliadle Navegacio
Maritima

Entrem ara amb [I'Gltim punt important d’aquest &ébon assenyalaré algunes
notes importants, referents a la legislacio actliaé I'ordenament juridic espanyol i
relatives a 'avaria i al seu sistema de contribuBle manera que, el que faré és posar
amb relacio algunes de les notes més destacalkesedéos del D. 14, 2 analitzats
anteriorment, amb la legislacié actual, a fi quelgro veure els vestigis de lax

Rhodiaque encara avui en dia romanen en el nostre ardantguridic.

Per a duu a terme aquesta breu comparacié eagsldcions” resulta necessari,
primerament, determinar quina seria la llei aplieaavui en dia, en un suposit d’avaria
grossa. Aixi doncs, en el nostre ordenament jyrajoesta matéria es trobava regulada
en el Codi de Comer¢c —en endavant CCom—, no obstestlta aplicable la Llei
14/2014, de 24 de juliol, de Navegaciéo Maritima -eswlavant LNM-, mitjancant la
disposicio derogatoria de la qual queda derogatilede 1l i els articles 19.3 i 951 a
954 del CCom aprovat pel Real decret de 22 d’ad@4i885.

Aixi doncs, si ens adrecem al Titol VI de dita LN&hquadrat sota el titoDe

los accidentes de la navegacipntrobarem en el seu Capitol lID€ la averia gruesa

D’entrada, hi trobem el primer article del Capitmh s’enquadra el concepte i
requisit de l'acte d'avaria, i on podem entreveeis tres elements que les fonts
romanes utilitzaven per a determinar I'existenog idctus: perill comu, resultat en
benefici de tots i voluntarietat de causar perjigticPrimerament trobem que I'art. 347
LNM estableix que existeix acte d’avaria, quan aenfa intencionada es causa un dany
0 despesa para la salvacié comu del béns compreiresb motiu de trobar-se tots ells

amenacats per un perill comu.

«Existe acto de averia gruesa cuando, intencionadgzgnablemente, se causa
un dafio o gasto extraordinario para la salvacionmim de los bienes comprometidos

en un viaje maritimo con ocasién de estar todasselimenazados por un peligfd"*

23 ZAMORA MANZANO, José LuisAverias y accidentes...ciPag. 119 i 120.
24 Espanya. Llei 14/2014, de 24 de juliol, de Navegadaritima.Butlleti Oficial de I'Estat de 25 de
juliol de 2014, nim. 180. 119 Pag. Art. 347.
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Bé doncs, aqui i trobem la primera relacio ambegtas del Digest, i més
concretament amb el D. 14, 2, 1 quan disposa gdarsl es causa en benefici de tots,
«si levandae navis gratia iactus mercium factus»@3ti quan, per contra, I'art 347
estableix: “.para la salvaciéon comin’?*®. Amb aquesta vinculacié, es posa en
evidencia que avui en dia I'acte d’avaria tambkoie sempre en benefici de tots i amb

la consequéncia d'obtenir un benefici util i favaeaa tota la comunitat.

Un altre dels elements és aquest perill comu qgeaira avui en dia quan I'art.

347 assenyalacbn ocasion de estar todos ellos amenazados ppeligro’, entenent
d’aquesta manera, que nomeés tindra lloc I'acteatiaven els suposits que existeixi un
mal que amenaci a la comunitat de la nau, és andinés en el casos que es doni
I'element de perill comud. De la mateixa forma eb&st assenyalavaxsi laborante
nave iactus facta est’ o «commune detrimentum fieff>. En aquest sentit, també
conveé ressaltar, encara que no es pugui emmaredrcentingut del D. 14, 2, que en la
legislacié actual hi trobem un altre article, emes cas I'art. 351 de la LNM, quan
disposa que en cas que aquest perill comu quéigadtacte de I'avaria fos degut a la
culpa d’alguna de les parts interessades, totdaglgs que es produeixin seran a carrec

d’aquesta mateixa ja que és culpable directamérnactes

«Cuando la situacion de peligro que justifica elade averia gruesa se deba a
la culpa de alguna de las partes interesadas enigk, todos los dafios y gastos
causados seran a cargo del culpable, y no habrarw contribucion de las partes

inocentes?*>.

Es pot observar doncs, que avui en dia el penticha de ser donat per causa
fortuita o no imputable a alguna de les parts, g} és aixi i té lloc I'avaria només

aguestes en seran totalment responsables.

En tercer lloc, cal fer referéncia a un altre edamde l'avaria, que trobem

expressat en aquest art. 347. Aquest element\veduatarietat, actualment enquadrada

> Vid. el text tracta sobre aquesta matéria, D. 14, 2, 1.

2° Espanya. Llei 14/2014, de 24 de juliol, de Navegadaritima.Butlleti Oficial de I'Estat de 25 de
juliol de 2014, nim. 180. 119 Pag. Art. 347.

*7Vid. el text tractat sobre aquesta matéria, D. 14, fr.2.

Vid. el text tractat sobre aquesta mateéria, D. 14, gr.2.

2% Espanya. Llei 14/2014, de 24 de juliol, de Navegadaritima.Butlleti Oficial de I'Estat de 25 de
juliol de 2014, nim. 180. 119 Pag. Art. 351.
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en: “cuando, intencionada y razonablemente, se causfafio...”?*i treballada també

en el D. 14, 2, 2,4 on es disposa que l'acte ha de ser voluntsiriveluntate
vectorum.»; és a dir, podem afirmar que encara ara ha dieg@nsciéncia i intencio

per a realitza I'acte.

Passem ara a veure un altra caracteristica impodam és la determinacio de
la massa activa, és a dir, la determinacié de gersn els danys pels quals es deura la
contribucié. Aquest apunt, actualment el trobenfiaat 348 de la LNM, on és limita a
establir qué en la massa activa només seran abfessels danys que siguin

consequencia directa de I'avaria.

«Solo serdn admisibles en la masa activa de avatiasa los dafios o gastos

que sean consecuencia directa o previsible del detaveriz.**?

En aquest sentit, en el D. 14, 2 hi trobavem ntekt#os referents a aquells béns
i/o coses que s’havien de tenir en compte alhom@abttieilar el volum de la massa activa
per la qual després es devia contribucid. Aquesbseson: D. 14, 2, 2, 1 quan descriu
gue si es deteriora la nau o es descompon algwaaque en ella es troba, no és donara
repartiment de danys,Sk conservatis mercibus deterior facta sit navist ai quid
exarmaverit, nulla facienda est collatio®? el D. 14. 2, 3 on, en aquest cas, es disposa
que el masteler o qualsevol altre instrument delaque s’hagi tirat per la borda per a
evitar un perill coma entraran dins la massa acti@uum arbor, aut aliud navis
instrumentum removendi communis periculi causactieie est, contributio debetéf;
el D. 14, 2, 5, 1 on parla de la contribucio delays produits al masteler per a salvar la
nau, «.aequitas contributionis habbit locun»>?> i per dltim també, el D. 14, 2, 6 on
s’estableix la no contribucié amb els danys pradoi per causa directa dattussind
per causa d'una incleméncia temporaRespondit, non debere; hic enim sumtus

instruendae magis navis, quam conservandarum nrargiatia factus ess**°.
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' Vid. el text tractat sobre aquesta matéria, D. 14, 2, 2,

2 Espanya. Llei 14/2014, de 24 de juliol, de Navegadaritima.Butlleti Oficial de I'Estat de 25 de
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*# Vid. el text tractat sobre aquesta matéria, D.
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» Vid. el text tractat sobre aquesta matéria, D. 14,
14
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% Vid. el text tractat sobre aquesta matéria, D.

%% Vid. el text tractat sobre aquesta matéria, D.



Aixi doncs, de la mateixa manera que la llei actajplinta qué nomeés es
contribuira amb els danys o despeses sofertesgpseqgtiéncia directa de I'avaria, els
diferents fragments de laex Rhodiaintroduits en el Digest, van delimitant text pedt
quins seran els danys i despeses pels quals &s amiribucié i per quins no es deura i
en sintesi, és despren la mateixa idea que en 348 que només es contribuira per

aquells soferts directament a causaaseliso avaria.

Seguidament, un altre punt en comd, és la regutdeita contribucid, establint
qui haura de suportar aquestes despeses ocasiomamedio hauran de fer. En aquest
sentit, l'art. 349 de la LNM estableix que aquestesan suportades pels titulars dels

interessos en perill en el moment de l'avaria.

«Los dafos o gastos ocasionados en acto de avenisgrseran soportados por
los titulares de los intereses en riesgo en el nmande la averia, en proporcion y con

el limite del valor salvado de cada uno de el

Recordem que, de la mateixa manera, en el text4D212, pr. s’establia la
contribuci6 comuna de tots els propietaris de lesrcaderies, inclosos els que
aconseguiren tindre salvades les seves mercadeeiehaver-se perdut les altres,
«..aequissimum enim est, commune detrimentum fiedneoqui propter amissas res
aliorum consecuti sunt, ut merces suas salvas leaivef*®, és a dir, dels qui haguessin
sortit afavorits pelactus Igualment, es podria emmarcar en el context gesppel D.
14, 2, 1, quan diu que la contribucio sera dedtstipropietaris, pel dany que en benefici

de tots es va causat

D’altra banda, passem ara a veure el dret deadiéteagulat en l'art. 352 de la
LNM. Aixi doncs, aquest estableix que I'armador q@godetenir, tant en terra com a
bord, les mercaderies transportades en tant edsegdats en elles no constitueixin
garantia suficient per a fer front al compliment’deligacié de contribucid.

«El armador puede retener, a bordo o a tierra, lasroancias transportadas en
tanto los interesados en ellas no constituyan giaasuficiente del cumplimiento de su

obligacion de contribuir. Igualmente deberan susicri un compromiso de

247

Espanya. Llei 14/2014, de 24 de juliol, de Navegadaritima.Butlleti Oficial de I'Estat de 25 de
juliol de 2014, nim. 180. 119 Pag. Art. 349.
% Vid. el text tractat sobre aquesta matéria, D. 14, @r.2.

* Vid. el text tractat sobre aquesta matéria, D. 14, 2, 1.
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resarcimiento de averia, en el que se detallennh@scancias correspondientes y su

valor».2*°

Es pot reservar aqui, la relacié directa i similitliimportant entitat amb el dret
de retencié que s’estableix en el D. 14, 2, 2 fargat per via de éctio conductii en
favor també demagister navisCertament, el D. 14, 2, 2 pr. disposava que tedke la
nau podia retenir les mercaderies de la restaatisports fins que paguessin la part del

dany, «t ceterorum vectorum merces retineat, donec poetio damni praestesft.

Un altre punt, que també he estudiat en el ted&dDigest és el referent a la
propietat de les coses salvades o recuperadeshéiraquesta caracteristica també la
trobem actualment inclosa en la nostra legislai;, I'art. 373 de la LNM, referent a
la conservacio de la propietat disposa qle propiedad de los buques u otros bienes
naufragados o hundidos no se vera afectada poolkl secho del naufragio [...] no
produciéndose su abandont?>2 També resulta destacable la prescripcié d’admest
abandonament” que tindra lloc, sobre les naus e hanfragats, un cop transcorreguts
tres anys i en favor de I'Estat, que sera qui adqua seva propietat, en virtut de I'art.

374 de la mateixa Llei.

«El Estado adquirira la propiedad de cualquier buquéien que se encuentre
naufragado o hundido en las aguas interiores mawds o en el mar territorial
espafoles una vez transcurridos tres afos desdaugfagio o hundimiento, excepto la

de los buques y embarcaciones de Est&do

Recordem qué el D. 14, 2, 2, 8 establia que la obgecte deliactus roman

essent del seu propietari, perqué no es conside@amacosa abandonaddRes autem

iacta domini manet [...] quia pro derelicto non f&bm»™* i de la mateixa manera es

>0 Espanya. Llei 14/2014, de 24 de juliol, de Navegadaritima.Butlleti Oficial de I'Estat de 25 de
juliol de 2014, nim. 180. 119 Pag. Art. 352.

*1Vid. el text tractat sobre aquesta matéria, D. 14, fr.2.

»? Espanya. Llei 14/2014, de 24 de juliol, de Navegadaritima.Butlleti Oficial de I'Estat de 25 de
juliol de 2014, nim. 180. 119 Pag. Art. 373t propiedad de los buques u otros bienes naufragad
hundidos no se vera afectada por el solo hechondeffragio o hundimiento, no produciéndose su
abandono sino por voluntad expresa de su titelar

>3 Espanya. Llei 14/2014, de 24 de juliol, de Nave@ataritima.Butlleti Oficial de 'Estatde 25 de

juliol de 2014, nim. 180. 119 Pag. Art. 374.

>4 Vid. el text tractat sobre aquesta matéria, D. 14, 8, 2,
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manifestava també el text D. 14, 2, 8ok hanc mentem havent, ut eas pro derelicto

habeans®>.

Per finalitzar, convé remarcar qué no és estramy Q'ORS emmarqués el
contingut de ld.ex Rhodiacom a una modalitat d’asseguranca defisdoncs avui en
dia trobem que la majoria de danys causats pdel@e 'avaria, com tot el carregament
0 qualsevol altre interes patrimonial legitim exqica risc de la navegacio maritima es
troben inclosos com a objecte de I'assegurancaimariregulada en el Titol VIII de la

mateixa Llei.

A mode de conclusié doncs, trobem que totes aguelspeses i danys pels
quals es devia la contribuci6 comuna de tots disrdssats, avui en dia es troben
protegits sota aquesta asseguranca maritima, gdeatper objecte els interessos
patrimonials legitims, presents o futurs, exposigsriscos de la navegacio, tal i com
disposa I'art. 408 de la LNM.

«Podran ser objeto de seguro los intereses patrialenilegitimos, presentes o
futuros, expuestos a los riesgos de la navegaciértima. La inexistencia de interés
determinara la nulidad del contrato, sin perjuicde los dispuesto en el articulo
422 »°%

De manera que, podem veure que en aquest casglmasea o millor dit,
I'assegurador, no només es fa carrec dels dangsifisoper I'acte de I'avaria, siné que
també cobrira, per exemple, aquells danys causatsna inclemeéncia meteorologica,
cosa que no tenia lloc en el temps de la legislamiand>®. Val a dir, que en cas
d’apreciacio de dol o culpa imputable a I'assegut@atsegurador no respondra; aixi es

despren del literal de I'art. 419 de la mateixa.Lle

«El asegurador no responde de los dafios causadastelés asegurado por
dolo del asegurado, sin que valga pacto en cormrafiampoco respondera por culpa
grave del asegurado, pero, si las partes acorddeerpntrario, quedara al menos un

> Vid. el text tractat sobre aquesta matéria, D. 14, 2, 8.

»°vid. Pag. 15.

*7 Espanya. Llei 14/2014, de 24 de juliol, de Navegadaritima.Butlleti Oficial de I'Estat de 25 de
juliol de 2014, nim. 180. 119 Pag. Art. 408.

% Espanya. Llei 14/2014, de 24 de juliol, de Navegadaritima.Butlleti Oficial de I'Estat de 25 de
juliol de 2014, num. 180. 119 Pag. Art. 41El @asegurador indemnizara al asegurado, en los o
fijados en el contrato, por los dafios que sufrintdrés asegurado como consecuencia de los riedgos
la navegacion».
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diez por ciento del dafio a cargo del aseguradoe Estnimo del diez por ciento es

indisponible para las partes®>®

Ja per finalitzar aquestes breus consideracioreferancies a la llei actual,
resulta destacable també, que I'import de la indeacid satisfeta per I'assegurador
sera atent a I'import de la contribucié de I'avaid® manera que, queda aixi coberta
sota I'asseguranca, la contribuciéo que s’ha dersaipen els suposits de sorgiment de

danys i/o despeses originades per 'acte de l'avari

«La indemnizacion del asegurador comprendera el rvade los dafios
materiales que sufra el objeto asegurado hastdmeité de la suma asegurada y las
siguientes coberturas complementarias: a) El impaté la contribucion a la averia

gruesa a cargo del interés aseguradt?

»% Espanya. Llei 14/2014, de 24 de juliol, de Navegadaritima.Butlleti Oficial de I'Estat de 25 de
juliol de 2014, nim. 180. 119 Pag. Art. 419.
%0 Espanya. Llei 14/2014, de 24 de juliol, de Navegadaritima.Butlleti Oficial de I'Estat de 25 de
juliol de 2014, nim. 180. 119 Pag. Art. 430.
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5. Consideracions finals

D’aquest treball en podem extreure diverses coresigmns i/o reflexions a tenir en
compte:

1. He comencat I'estudi d’aquest treball fent refei@rad context historic de I'llla
de Rodes. Com s’ha vist, aquesta illa situada @lesti del Mar Egeu, formava
part de la regid coneguda com Bbdecanesoi al disposar d’'una posicio
geografica privilegiada, aix0 va condicionar el ixxeenent d’'una incipient
activitat comercial maritima. L’'llla de Rodes, amlb seus dos ports comercials
més importants Lindosi Rodes—, va desenvolupar, amb la colonitzacigayre
dels segles VIII i VI, una gran importancia en ébtreferent a la navegacio.
D’aquesta manera, es va convertir en una gran @anémaritima de productes
com el vi, el gra o d’altres com I'oli, les consesvde pesca salada, la sal o les
obres d’art.

2. Seguidament feia referencia al contracte d'arremtdmroma o locatio
conductio Aixo es deu a que el transport de les mercadpgesia maritima es
solia realitzar sota aquesta figura. Qualificagaréndament roma, com un tipus
de contracte consensual, mitjancant el qual udesiparts s’obligava a pagar un
preu merce$ i I'altra prestava algun tipus de servei, cogdiligencia. Distingia
primerament, I'arrendament de coseslogatio conductio rei per la qual
I'arrendatari o conductor podia exigir I'is o l'iisgaudi de certa cosa, amb
I'obligacié de pagar un preu per aquedbahtor o arrendador; després hem vist
la locatio conductio operarune arrendament de serveis mitjancant el qual una
persona s’obligava a prestar determinat servei alta, a canvi d'un preu.
Aquest arrendament, recordem que I'enquadravera fina que podia realitzar
en aguella epoca un esclau olamista

3. Especial referencia ha estat la dedicada a l'aamett d'obra olocatio
conductio operisdonat que s’entenia que el transport de mercadergenere
es realitzava sota aquesta figura contractual osnse En virtut del mateix, es

requeria un resultat de treball, és a dir, una @beditzada. Entenem, en aquest

70



sentit, que I'obligacid no era personalissima, je qo era ven bé el servei
d’aquella persona el que s’arrendava, siné queaatsma el resultat final d’'una
diligencia en la que resultava indiferent qui laliteés. La peculiaritat d’aquesta
figura la trobem en que en aquest suposit eraehaiador qui entregava una
cosa sobre la qual l'arrendatari havia d’obrar peaconseguir I'obra final
objecte del contracte. Aixi doncs, s’ha vist comiag] locator és I'arrendador,
és a dir, qui posa a disposicié dehductoruna cosa a fi que aquest li entregui
una obra finalitzada i qui paga laerce i que el conductor és l'obligat a
entregar I'obra finalitzada. A tall d’exemple, agtaeobra podia ser el resultat de
transportar una cosa (entregada [meglator) d'un lloc fins a un altre (pel
conducto). En aquest cas, el conductor podia encarregatragisport a
determinatmagister naviso nautae,de manera que era aquest qui realment

realitzava aquesta obra consistent en transpa@tta cosa.

Hem vist també, com D’ORS considerava la matégalegla en ld.ex Rhodia
com una modalitat primitiva i especial d’asseguaate risc, incorporada alhora
a I'anterior arrendament d’obra quan aquest preniseva forma en transport

mauritim.

Un cop realitzats aquests apunts previs necessariset un petit estudi del
contingut de laLex Rhodiade iactu introduida en el Digest de Justinia.
Primerament, convenia fer una petita introduccibrescel que es considera la
Lex RhodiaDoncs bé, veiem que es tracta d’'un recull d'usmstums hel-lénic
procedent dels pobles habitants de I'llla de Rodesdificat posteriorment en
epoca bizantina i sota el regnat de Justinia (85-8. de C.). Aqui s’ha
delimitat el concepte d’aquestax entenent-la com un recull consuetudinari
dedicat a regular tot el referent al comer¢ maritien la navegacié, i on és
regulava, entre d’altres, la responsabilitat | @lstema de contribucidé en els
suposits ddactus suposits que es donaven freqientment quan ere’selar
tripulacido o comunitat a bord amenacada per una@sou —normalment causat
per una avaria—, que els podia afectar a totsdaecalleugerar la nau realitzant
el llangcament per la borda de certes mercaderiegstrobaven a bord.
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5. Un cop feta aquesta petita introduccio, he passda part més densa i
significativa d’aquest treball, com és I'estudn@disis dels textos del Digest 14,
2 emmarcats sota el titoSbbre la Ley Rodia de la Echazomixi doncs,
pretenia treure el contingut més essencial d’aquestos referent a@ctusi a la
comunitat de riscs que sorgia quan és donava laganssa. Del primer text (D.
14, 2, 1) podiem veure com es podia afirmar lap&dei/o importacié d’'una
legislacié grega en l'ordenament juridic roma, amgant la frase del text:
“Dispone la Ley Rodia”. Alhora aqui podiem veure per primer cop elapte
deiactus entes com un accident maritim que comportavadda d’algunes de
les mercaderies per la borda de I'embarcacié pdriaipedir un mal pitjor
imminent, com podia ser el naufragi complet de &a.nDel text en treiem
algunes notes basiques d’aquestuso llancament, com ara que provocava un
dany que requeia en benefici de tots, fet que maxa el repartiment dels danys
entre tots els propietaris que s’havien vist bemnh per aquest acte i també és
destacava que I'acte dielctushavia de ser deliberat, és a dir, hi ha volun¢éat d

causar el dany o despesa, pero per un benefici.comu

6. En el seglent text (D. 14, 2, 2 pr.) es pot obsgvea primer cop la relacié de
aquestd_ex Rhodiaamb el contracte d’arrendamentogatio conductio operis.
Aixi doncs, hi podem observar les accions que med& mateix. Trobem en
primer lloc l'actio locati mitjancant la qual tots els propietaris de les
mercaderies perdudes pattuspodien exercir el seu dret contra el patrd, amb la
finalitat d’aconseguir el reemborsament dels daswoferts. No obstant, aquesta
accio creava el naixement duna altra accid0 no cdipidel contracte
d’arrendament; és tracta de una acci6 de retenié retentionisgque facultava
al magister navis retenir les mercaderies salvades de la regteogéetaris fins
gue aguests no paguessin la seva part de contrilaueb el dany o despesa
causada. Es a dir, alhora querggister navislisposava de I'Gltima acci6 —la
actio conductt per a obligar als propietaris de les mercaderigénere salvat a
complir amb la seu deure de contribuir, alhora po@ia retenir les mercaderies

dels mateixos en garantia d’aquest compliment.

7. Seguidament veiem el D. 14, 2, 2, 1 on es disposavwa contribucio per

aquells danys que hagués pogut sofrir la nau squal dotacio de la mateixa a
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causa de la conservacio de les mercaderies, jaas&sta pagant pel transport
del mateixos i es compara amb pagar el trencameietayiorament d’'un estri
d’'un ferrer. Un altra nota important que es despfaquest text és la decisié de
dur a terme elactus Aquesta en epoca grega havia de ser deliberada pe
magister navisi els propietaris, en canvi en época romana agupgivia
consulta amb els propietaris no era condgiite qua norperque elmagister
dugués a terme aquest llangament. No obstant, ve@@m el magister navis
sempre havia d’actuar sota la base fundada d’ungymamenacava en un greu

perill o risc comu.

A continuacio, en el D. 14, 2, 2, 2 es veia pemperi cop matéria de liquidacio i
estimacio dels danys. Aixi doncs, el mateix estabdgie el dany causat pel
lactus es valorara conforme al preu de les coses. Ersatgid es pot observar
com s’exclou de I'estimacio a les persones lliwtesat que les indemnitzacions
sobre danys només podien recaure sobre cose®si elocas dels homes lliures;
si dels esclaus que eren considerats com a cesegreshi quan haguessin mort
per causa directa de I'avaria. En aquest text tagsbéetermina I'obligacié del
patré de la nau a contribuir i es s’extreu d’estidals aliments i totes aquelles
coses que havien de ser consumides durant el vidtggrariament s’estableix
I'estimacié d’objectes com pedres precioses 0 pgdajue s’entén que aquests

també surten beneficiats pattus

En el D. 14, 2, 2, 3 trobavem per primer cop |l@m&icia a la contribucié en cas
de rescat pagat a causa d’'un assalt pirata, quegaldts d’aquesta contribucio
nomeés aquella persona que hagués fet front ecoaoraitt al rescat. En el
seguent fragment, el D. 14, 2, 2, 4 trobem un a&lbye el regim d’estimacio de
les coses; disposant que es realitzara I'estimdeites coses perdudes i de les
salvades, és a dir, es determina la massa creditradeutora, formant la
primera la nau i les mercaderies salvades i forh@asg¢gona tots aquells danys i
despeses causats directament a consequéendactls Per Ultim en aquest text
es veia com la valoracio de les mercaderies sadvasideia atenent al seu preu
de mercat i en canvi, les mercaderies perdudeslesaven conforme el seu
preu de compra, ja que la prestacié es devia na@indany i no al lucre que

s’hagués pogut obtenir amb el seu salvament. Analgiéea I'estimacié de les
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coses també hem vist el text D. 14, 2, 4, 2 pel gsalisposava I'estimacio de
les coses danyades per causa directadils doncs bé, en aquest sentit es veia
com aquestes mercaderies havien de contribuir gempre atenent i tenint en
consideracio el seu valor real, observant el darg ltp sofert la mateixa. De
manera que, com no haura de ser gravat el proipaetdr el perjudici del dany i

la contribucié, s’entén que aquest haura de cantrigatenent al valor amb
aplicacio de la disminucié soferta pel dany erelasmercaderia.

10.El seguent text a destacar és el D. 14, 2, 2 tiaet el tema del retrobament de
les mercaderies que havien estat perdudes. Aixésjal mateix establia que
llavors es prescindiria de la contribucié. El qaeef fragment es facultar a tots
aquells propietaris que haguessin realitzat la sewsribucié a poder provocar
la modificacié de la mateixa mitjancant la utilitc&a de I'actio locati. Alhora
sorgia la facultat dahagister naviger utilitzar lactio conductiamb la finalitat
de modificar el valor d’aquesta contribuci6 i panttla quota de participacié en
la mateixa. Seguidament, i amb certa relacié emdior, el text D. 14, 2, 2, 8
determinava que en aquest suposit de retrobamdatrdercaderies aquestes no
es tindrien com a cosa abandonadee® derilecta de manera que seguirien
essent propietat del seu amo. | amb relacié6 amleséguiltima consideracio
també s’ha estudiat el D. 14, 2, 8 on es descraulgsl mercaderies objecte de
llancament no tenen la intencio de ser considereni@sabandonades i que si es
té alguna idea d'on es podrien trobar, poden anduscar-les, els seus

propietaris.

11.Un altre punt important, era el tractat en el D.2,43 on realitzava I'estudi de la
despesa o dany causat pel llancament d’efectesspdepla nau, com ara el
masteler. Trobem doncs, que si es donava el réquispi del iactus el
communi periculi era normal que tingues lloc el repartiment delydperqué
s’havia realitzat en benefici de tots i per a evita mal comu. De la mateixa
manera es manifesta el D. 14, 2, 5, 1 quan estaldguitat de contribucio per
la despesa causada trencament intencionat dellerastontrariament a aquest
hi podem trobar el D. 14, 2, 6 on s’establia lacoatribucié en les despeses
causades per una tempesta o incleméncia meteara|ggi que s’entenia que

aquesta despesa era per a habilitar la nau pevalasrecte funcionament i que
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a més s’entenia que la climatologia era un riscejneagisterhavia de suportar

com a risc propi de la navegacio.

12. Aixi mateix, un altre suposit de contribucio establert en el seguent text, el D.
14, 2, 4 pr., on es determina la contribuci6 pelayd causats a causa del
transbord d’aquestes dut a terme pel naixementadhetessitat comuna, €s a
dir, quan aquesta es realitza en favor de totghstant, en aquest cas si la nau
s’acabés enfonsant i el bot no, no es deuria ¢tid perque no s’ha produit el
resultat atil que era evitar 'enfonsament de la.rien el segient text, el D. 14,
2, 4, 1 és determinava la contribucid, quan hakesaditzat primerament éhctus
perd no havent pogut salvar la nau del naufragipies es salven algunes de les
mercaderies mitjancant I'extraccio de bussos. Doessaquest suposits nomes
deurien contribuci6 els propietaris de les merdadesalvades pels bussos pero
que no haguessin estat objecte w@eltus i per tant, totes aquelles que no
haguessin estat objecte d’un sacrifici en bendidiota la comunitat. Per contra,
no contribuiran els propietaris de les mercadesesades posteriorment pero
que si havien estat objecte igttus De manera similar es manifesta també el
D. 14, 2, 5 pr., quan estableix la no contribuce les mercaderies salvades

objecte delactusamb els danys soferts a la nau per la seva perdaafragi.

13. Per finalitzar, he analitzat I'Gltim text referegitectament al tema delctusi de
la Lex Rhodiacom és el D. 14, 2, 9. En ell hem vist com dinexeat no existeix
en el mateix cap referencia directa a I'avaria el sistema de contribucid,
sind que el mateix resulta rellevant per quant@sicna que els romans van
acceptar per a regular I'avaria aquesta llei demigodi, amb la condicio de que
aguesta mateixa no es contraposes amb la llei @#ari doncs, I'emperador
Antonino Pio dona solucio6 a la glestio ressaltaetall €és senyor del mon pero
la Llei Rodia ho és del mar, per tant haura deaijtgg per ella tots els litigis
referents al seu contingut, sempre que no es abgtisamb la llei de I'lmperi,

és a dir, que hi trobem un reenviament condicianaia llei estrangera.

14.Per ultim s’ha fet referéncia en I'Gltim punt d’ast treball a la legislacio actual,
obrant en el nostre ordenament juridic, reguladertot aquest tema de I'avaria

i la seva contribuci6. Com a notes importants, hast com aquesta Llei
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14/2014, de 24 de juliol, de Navegacio Maritima,etrseu art. 347 establia
I'obligacié de que aquesta avaria es produeixi gd@rforma intencionada es
causa un dany o despesa per a la salvacié comiraalambé estableix que
vindra donada per estar tota la comunitat amengopadan risc comd, igual que
es determinava en el Digest. També trobavem I'Gttets elements que formen
el iactus la voluntarietat, que ve establerta en l'art..3%hora en l'art. 348 es
determinava la formacioé de la massa activa peudd s deura la contribucio,
on s’expressa que només hi tindran cabuda els daugs hagin estat
consequencia directa de l'avaria, de la mateixandoen que es desprenia de la
Lex Rhodiadeiactu.

15.Un altre punt que podiem posar amb relacido d’aquiesgjislacio actual sobre
l'avaria i els accidents maritims, és qui haurasdportar aquesta contribucié
amb els danys i despeses causat. Aixi doncs, @n349 s'estableix que aquests
danys seran suportat pels titulars dels interessoperill en el moment de
l'avaria, en certa mesura igual que es manifestala 14, 2, 2 pr. on s’establia
la contribucié de tots els propietaris de les ndgdas objecte del transport.
D’igual manera, també trobem en l'art. 352 el dietretencido de I'armador

sobre les mercaderies que s’havia estudiat prévibemeel D. 14, 2, 2 pr.

16.Ja per finalitzar, s’ha vist com avui en dia lesexsalvades o recuperades que
hagin estat objecte de I'avaria segueixen essepigiat del seu anterior amo, ja
gue la propietat no es veu afectada pel naufragifonsament de les mateixes
coses, en virtut de l'establert en I'art. 373 igdal forma que s’establia en el
diferents textos del Digest (D. 14, 2, 2, 8 0 D, 248).

17.A tall de conclusi6 hem pogut veure com es posaveekacio la visié com a
model d’asseguranca de risc que donava D’'ORS astjlemislacid, quan avui
en dia es troba I'existéncia d’'una assegurancatimagila qual cobreix tots els
danys i despeses causats per l'acte de I'avariaatseyol interes patrimonial
que hagi estat posat en risc durant la navegadid. ddncs trobem que tots
aquells danys que antigament havien de ser supqrédd propietaris, avui en
dia son objecte de l'asseguranca maritima i pet, gueden inclosos en la

mateixa.
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