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El 1998 Espanya va commemorar els 150 anys de I'obertura a Pexplotacié del primer
ferrocarril en la peninsula ibérica. Per tal de celebrar aquest esdeveniment, la Fundacién
de los Ferrocarriles Espaficles va impulsar un conjunt de publicacions, entre les quals
s’hi trobava l'edicié d'un llibre sobre els ferrocarrils a Espanya que va veure la llum
el 1998 i aquest volum que tracta sobre els ferrocarrils construits a Catalunya fins el
1898. Aquesta darrera data no constitueix una casualitat en el titol del weball de Pere
Pascual. Va ser en aquest any quan el darrer ferrocarril que havia estat construit al
territori catald amb una participacié majoritariament catalana en el seu capital, acabaria
sent absorbit per una de les grans companyies, de capital fonamentalment francés, que
operaven al mercat espanyol. Acabava d'aquesta manera l'aventura de la construccid
d’un sistema ferroviari a 'ambit territorial catala, finangat amb esforcos i inversions locals
i posat al servei d’'un projecte econdmic de desenvolupament industrial que s’havia
comengat a gestar de molts anys enca, quan la inddstria téxtil cotonera va iniciar la
seua embranzida al primer ter¢ del segle xx.

El llibre de Pere Pascual sarticula a partir d'un nucli central: 'estudi detallat, una
per una, de les linies ferroviaries que es van projectar i construir des de la primera
—Barcelona a Matar6, el 1848, i que serveix de base a la celebracié dels 150 anys
del ferrocarril peninsular espanyol fins al procés de fusié entre la companyia de Madrid
a Saragossa i Alacant (MZA) i la companyia de Tarragona a Barcelona i Franca (TBF),
que culminaria el 1898. Aquest tema central ve precedit dun capitol introductori i unes
conclusions finals. El primer dels apartats situa el lector en el context de la historiografia
existent al voltant del paper del ferrocarril en Tevolucié de Peconomia espanyola. Al
mateix temps que es fa un repas per la literatura més rellevant sobre el tema als anys
vuitanta i noranta, es posa al dia el lector respecte de quines eren les necessitats
dinfraestructura de transport de l'economia catalana durant la primera meitat del se-
gle xix.

Les etapes en la construccié de la xarxa queden perfilades en una primera fase
d’'impuls que va durar des de 1843 fins a mitjan anys seixanta. Hom posa de manifest
el relatiu optimisme amb qué €l capital catalz es va afanyar a invertir en la construc-
cié d'un conjunt de linies que tractaven de connectar Peconomia catalana amb Arags
i, d’'una altra banda, Barcelona amb les comarques de major vinculacié amb el seu port.
Els objectius eren molt clars: abaratir el cost de la vida dels treballadors industrials de
les zones téxtils mitjancant la connexié amb Aragé i Castella, zones cerealistes per
excelléncia, i tractar de buscar els carbons, presumiblement ubicats a la serralada pirenaica,
que podrien solucionar la dependéncia per part de la indistria catalana de I'hulla britanica
amb una especial rellevancia per al textl, perd també per a la incipient metalldrgia.
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La crisi financera de mitjan década dels seixanta va alentir i finalment frenaria la
febre de construccié de ferrocarrils que s’havia apoderat dels inversors, principalment
obligacionistes, a Catalunya. La debilitat financera de les companyies, amb modesta
longitud de tracat i escassa capacitat d'augmentar els trafics de mercaderies i passatgers,
les va fer molt vulnerables a situacions recessives en l'ambit de T'economia real. Després
de la brusca disminucié de la construccid, als anys setanta es va obrir una nova etapa
que acabaria el 1894, La xarxa catalana de via ampla va quedar practicament finalitzada,
després dels problemes que, de nou, es van plantejar amb la crisi borsaria de mitjan
decada dels vuitanta. Amb I'absorcié de la companyia de Tarragona a Barcelona i Franca
el 1898 per la MZA, la xarxa integrada per petites linies successivament adquirides o
fusionades, van acabar en mans de les dues grans companyies ferroviaries de capital
majoritariament frances: les poderoses Norte i MZA.

La descripcié que fa Pere Pascual de cadascuna de les linies de ferrocarril construides
constitueix, sense cap dubte, la major aportacié del llibre: els processos de concessio
i construccid, els problemes de lexplotacio, les dificultats financeres, estudi dels seus
accionistes i impulsors, i el detallat coneixement dels processos de fusié, constitueixen
un dels millors encerts d’'aquesta part central del llibre. La minuciositat amb queé Pascual
ha abordat el desenvolupament i la gestacié de les petites companyies és un altre dels
punts més importants a destacar i que, fins ara, havien romas in&dits, tret d’algunes
companyies concretes, els estudis de les quals ja havien estat publicats pel seu autor
a les revistes especialitzades.

Ia contribucié 2 un millor coneixement dels mecanismes de provisié de capital durant
la segona meitat del segle xix és un dels punis cabdals del treball de Pascual, ja que
el ferrocarsil va ser el sector que més recursos financers va consumir en l'economia
europea. Al cas de Catalunya, aixd va ser fonamental, ja que la industria i I'agricultura
comercial també requerien financament i, per tant, el mercat local va haver de fer front
a aquesta demanda continuada de finangament que, alternativament, podren haver-hi
acudit a alires sectors de Peconomia. Un altre punt important és el constituit pel
funcionament de les companyies com a empreses de transport i la seua relaci6 amb
l'entorn econdmic i social. Aqui les aportacions de Pascual sén moltes, perd en dedicar
una excessiva atencié als problemes del finangament i la marxa comptable de les empreses,
Panalisi d’altres punts com ara el creixement de l'oferta global de transport i la seua
possible adaptacié, o no, a les necessitats de la societat catalana, romanen ajornats.

Finalment, el capitol dedicat a les conclusions inclou una temptativa exploratoria
del funcionament del cartel ferroviari espanyol a les darreres décades del segle xix, al
meu parer insuficient en alld que toca a la politica de tarifes i al funcionament dels
pactes entre les companyies, sobretot per a les décades finals del segle xix. El problema
de fons en el treball ve donat per la insuficiéncia documental, aixi com per la inexistencia
d'un model explicatiu general des del qual hom puga abordar el funcionament del mer-
cat del transport ferroviari espanyol, ja que el mercat catala no deixava de ser una
part daquest darrer, Les regulacions imposades des de I'Estat en matéria de tarifes i
la seua evolucié enfront de les demandes de les companyies al ritme de les successives
etapes de construccié i explotacio per part de les companyies és una historia —i no
solament econdmica— que encara esti per fer. Tot i que, en les aproximacions de Pascual
que apareixen en aquest llibre i en alguna altra publicacié recent —I'homenatge al Dr.
J. Nadal— existeixen aportacions rellevants que contribueixen a il-luminar alguns aspectes
del problema. D'una altra banda, també es fa una minuciosa i acurada explicacié del
s de fusié entre la companyia de Tarragona a Barcelona i Franca per la companyia
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i revela nous detalls de les negociacions entre els directius de les companyies i el paper
jugat pels obligacionistes de la primera de les empreses ferroviaries. Aquesta part del
llibre remarca com la moderna teoria d'agéncia encerta de ple quan saplica als processos
de fusions i adquisicions.

En tot cas, ens trobem davant d'un llibre d'una gran qualitat, fruit de molts anys
de treball i investigacié que ha pogut ser editat gracies a l'esforg realitzat per institucions
pibliques que tenen com a objectiu lestimul i el foment del ferrocarril com a mitja
de transport. Malauradament, I'edicid surt sense una lista bibliografica al final i sense
indexs alfabétics, per desgracia una cosa ja usual en P'edicié hispanica. Tampoc no hem
trobat res sobre les relacions entre el ferrocarril i els estimuls a la industria local, és
a dir, els possibles efectes cap enrere o backward linkages que en el cas catala, pel
que sabem fins avui, van tenir una ceria importancia. Amb tot, el llibre suposa una
aportacié capital a la histdria dels ferrocarrils a Europa, especialment en alld que toca
a les diferéncies generals que es troben amb el model espanyol de funcionament de
les primeres etapes del ferrocarril. Sembla que en el cas de Catalunya hi ha més similituds
amb el model frances o fins i tot Pangles en el funcionament de les companyies primitives.
Molt més encara, pel que fa al protagonisme autdcton en les forces impulsores del
ferrocarril a mitjan segle xix, tant com a inversors de capital com a concessionaris i
iniciatives. Les diferéncies amb el cas espanyol semblen en aquests dos punts prou clares
al llibre. Després del 1898 la simacié canviaria, tot anullant-se aquestes diferéncies amb
el procés de fusié de TBF amb MZA. Pere Pascual ha explicat i analitzat forga
convincentment els trets especifics del model de desenvolupament ferroviari catali.

Javier VipaL Ounvares
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