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i tenint prou criteri per saber que no ho haurien de fer, no s'estan de citar-lo com 
a autoritat sobre aquest i altres temes -suposo que perque coincideixen amb ell en 
la idea política- se n'abstindran, en bé, no ja de la veritat, sinó deis interessos de 
la professió. 

)OAN-Ul?ÍS M;\.RFANY 

Pere PASCUAL DoMtNEcH, Los caminos de la era industrial. La construcción y 
financiación de la red ferroviaria catalana (1843-1898), Barcelona, Fundación 
de los Ferrocarriles Españoles-GIF-Edicions de la Universitat de Barcelona, 1999. 
510 pagines. 

El 1998 Espanya va commemorar els 150 anys de !'obertura a l'explotació del primer 
ferrocarril en la península iberica. Per tal de celebrar aquest esdeveniment, la Fundación 
de los Ferrocarriles Españoles va impulsar un conjunt de puhlicacions, entre les quals 
s'hi trohava l'edició d'un llibre sobre els ferrocarrils a Espanya que va veure la Hum 
el 1998 i aquest volum que tracta sobre els ferrocarrils construi]:s a Catalunya fins el 
1898. Aquesta darrera data no constitueix una casualitat en el títol del treball de Pere 
Pascual. Va ser en aquest any quan el darrer ferrocarril que havia estat constru"it al 
territori catala amh una participació majoritariament catalana en el seu capital, acabarla 
sent absorbit per una de les grans companyies, de capital fonamentalment frances, que 
operaven al mercat espanyol. Acabava d'aquesta manera !'aventura de la construcció 
d'un sistema ferroviari a l'ambit territorial catala, finanfat amb esforfos i inversions locals 
i posat al servei d'un projecte economic de desenvolupament industrial que s'havia 
comenfat a gestar de molts anys enfa, quan la indústria textil cotonera va iniciar la 
seua emhranzida al primer ten;; del segle XIX. 

El llíbre de Pere Pascual s'articula a partir d'un nucli central: l'estudi detallat, una 
per una, de les línies ferroviaries que es van projectar i construir des de la primera 
-Barcelona a Matará, el 1848, i que serveix de base a la celebració deis 150 anys 
del ferrocarril peninsular espanyol fins al procés de fusió entre la companyia de Madrid 
a Saragossa i Alacant (MZA) i la companyia de Tarragona a Barcelona i Fran~ (TBF), 
que culminaría el 1898. Aquest tema central ve precedit d'un capítol introductori i unes 
conclusions finals. El primer deis apartats situa el lector en el context de la historiografía 
existent al voltant del paper del ferrocarril en l'evolució de l'economia espanyola. Al 
mateix temps que es fa un repas per la literatura més rellevant sobre el tema als anys 
vuitanta i noranta, es posa al dia el lector respecte de quines eren les necessitats 
d'infraestructura de transport de l'economia catalana durant la primera meitat del se­
gle xix. 

Les etapes en la construcció de la xarxa queden perfilades en una primera fase 
d'impuls que va durar des de 1843 fins a mitjan anys seixanta. Hom posa de manifest 
el relatiu optimisme amb que el capital catala es va afanyar a invertir en la construc­
ció d'un conjunt de línies que tractaven de connectar !'economía catalana amh Aragó 
i, d'una altra banda, Barcelona amb les comarques de major vinculació amb el seu port. 
Els objectius eren molt dars: abaratir el cost de la vida deis treballadors industrials de 
les zones textils mitjan~ant la connexió amb Aragó i Castella, zones cerealistes per 
exceHencia, i tractar de buscar els carbons, presumiblement ubicats a la serralada pirenaica, 
que podrien solucionar la dependencia per part de la índústria catalana de !'hulla britanica 
amb una especial rellevancia per al textil, pero també per a la incipient metal·lúrgia. 
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La crisi fínancera de mitjan decada deis seixanta va alentir i finalment frenaría la 
febre de construccíó de ferrocarrils que s'havia apoderat deis inversors, princípalment 
obligacíonistes, a Catalunya. La debilitat financera de les companyies, amb modesta 
longitud de tra.;:at i escassa capacítat d'augmentar els trafics de mercaderies i passatgers, 
les va fer molt vulnerables a situacíons recessives en l'ambit de !'economía real. Després 
de la brusca disminucíó de la construcció, als anys setanta es va obrir una nova etapa 
que acabarla el 1894. La xarxa catalana de via ampla va quedar pclcticament fínalitzada, 
després deis problemes que, de nou, es van plantejar amb la crisi borsaria de mitjan 
decada dels vuitanta. Amb l'absorció de la companyia de Tarragona a Barcelona i Fran.;:a 
el 1898 per la MZA, la xarxa integrada per petites línies successivament adquirides o 
fusionades, van acabar en mans de les dues grans companyies ferroviaries de capital 
majoritariament frances: les poderoses Norte i MZA. 

La descripció que fa Pere Pascual de cadascuna de les línies de ferrocarril constru1des 
constitueix, sense cap dubte, la major aportació del llibre: els processos de concessió 
i construcció, els problemes de l'explotació, les dificultats financeres, l'estudi deis seus 
accionistes i impulsors, i el detallat coneixement deis processos de fusió, constitueixen 
un deis millors encerts d'aquesta part central del llibre. La minuciositat amb que Pascual 
ha abordat el desenvolupament i la gestació de les petites companyies és un altre deis 
punts més importants a destacar i que, fins ara, havien romas inedits, tret d'algunes 
companyies concretes, els estudis de les quals ja havien estat publicats pe! seu autor 
a les revistes especialitzades. 

la contribució a un millor coneixement deis mecanismes de provisió de capital durant 
la segona meitat del segle XIX és un deis punts cabdals del treball de Pascual, ja que 
el ferrocarril va ser el sector que més recursos financers va consumir en !'economía 
europea. Al cas de Catalunya, aixo va ser fonamental, ja que la indústria i !'agricultura 
comercial també requerien finan.;:ament i, per tant, el mercat local va haver de fer front 
a aquesta demanda continuada de finan.;:ament que, alternativament, podrien haver-hi 
acudit a altres sectors de !'economía. Un altre punt important és el constitu'it pe! 
funcionament de les companyies com a empreses de transport i la seua relació amb 
l'entorn economíc i social. Aquí les aportacions de Pascual són moltes, pero en dedicar 
una excessiva atenció als problemes del finan,;;ament i la marxa comptable de les empreses, 
l'analisi d'altres punts com ara el creixement de !'oferta global de transport i la seua 
possible adaptació, o no, a les necessitats de la societat catalana, romanen ajornats. 

Fínalment, el capítol dedicat a les conclusions inclou una temptativa exploratoria 
del funcionament del cartel ferroviari espanyol a les darreres decades del segle XIX, al 
meu parer insuficient en allo que toca a la política de tarifes i al funcionament deis 
pactes entre les companyies, sobretot per a les decades finals del segle xrx. El problema 
de fons en el treball ve donat per la insuficiencia documental, aixi com per la inexistencia 
d'un model explicatiu general des del qua! hom puga abordar el funcionament del mer­
cat del transport ferroviari espanyol, ja que el mercat catala no deixava de ser una 
part d'aquest darrer. Les regulacions imposades des de l'Estat en materia de tarifes i 
la seua evolució enfront de les demandes de les companyies al ritme de les successives 
etapes de construcció i explotació per part de les companyies és una historia -i no 
solament economica- que encara esta per fer. Tot í que, en les aproximacions de Pascual 
que apareixen en aquest llíbre i en alguna altra publicació recent -l'homenatge al Dr. 
J. :"-lada!- existeixen aportacions rellevants que contríbueixen a iHumínar alguns aspectes 
del problema. D'una altra banda, també es fa una minuciosa i acurada explicació del 
procés de fusió entre la companyia de Tarragona a Barcelona i Fran.;:a perla companyia 
de MZA, controlada pels Rothschild, el 1898. En aquest darrer punt, Pascual explica 
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i revela nous detalls de les negociacions entre els directius de les companyies i el paper 
jugat pels obligacionistes de la primera de les empreses ferroviaries. Aquesta part del 
llibre remarca com la moderna teoría d'agencia encerta de ple quan s'aplica als processos 
de fusions i adquisicions. 

En tot cas, ens trobem davant d'un !libre d'una gran qualitat, fruit de molts anys 
de treball i investigació que ha pogut ser editat grades a l'esfon;: realitzat per institucions 
públiques que tenen com a objectiu l'estímul i el foment del ferrocarril com a mitja 
de transport. Malauradament, l'edíció surt sense una llista bibliografica al final i sense 
índexs alfabetics, per desgracia una cosa ja usual en l'edició hispanica. Tampoc no hem 
trobat res sobre les relacions entre el ferrocarril i els estímuls a la indústria local, és 
a dir, els possibles efectes cap enrere o backward línkages que en el cas catala, pe! 
que sabem fins avui, van tenir una certa importancia. Amb tot, el !libre suposa una 
aportació capital a la historia deis ferrocarrils a Europa, especialment en allo que toca 
a les diferencies generals que es traben amb el model espanyol de funcionament de 
les prímeres etapes del ferrocarril. Sembla que en el cas de Catalunya hi ha més similituds 
amb el model frances o fins i tot l'angles en el funcionament de les companyies primitives. 
Molt més encara, pe! que fa al protagonisme autocton en les forces impulsores del 
ferrocarril a mitjan segle XIX, tant com a inversors de capital com a concessionaris i 
iniciatives. Les diferencies amb el cas espanyol semblen en aquests dos punts prou dares 
al llibre. Després del 1898 la situació canviaria, tot anuHant-se aquestes diferencies amb 
el procés de fusió de TBF amb MZA. Pere Pascual ha explicat i analitzat for~a 
convincentment els trets específics del model de desenvolupament ferroviari catala. 

JAVJER VIDAL ÜLJVARF.S 

El «doble patriotisme, d'esquerres 
Toni STRtIBELL I TRUETA, Josep Narcís Roca i Perreras. Assaig basat en l'obra de 
recopilació duta a terme per Felix Cucurull, Arenys de Mar, Ed. Els llibres del 
Set-ciencies, 2000. 

El llibre de Toni Strubell i Trueta és un assaig biografíe sobre la figura i !'obra de 
Josep Narcís Roca i Ferreras, realitzat a partir d'una extensa recopilació documental duta 
a terme per Felix Cucurull, composta sobretot de textos periodístics. Aquesta és, sens 
dubte, la principal aportació del !libre: fer coneixer, a través d'un vast corpus documental, 
un personatge fon;:a interessant per la seua trajectoria ideologica. Josep Narcís Roca i 
Ferreras va desenvolupar un incansable activisme cultural (freqüenta des del periodisme 
fins a la historia) i s'implica en diversos projectes polítics des del federalisme radical 
fins al primer catalanisme. Un catalanisme que encara no havia cristaHitzat en el moviment 
conservador deis anys noranta. Com encertadament indica !'autor, és justament aquest 
triomf conservador la primera causa de la marginació de les idees més radicals i 
progressistes de Roca i Ferreras. 

Com sovint passa, també la historiografía ha prestar poca atenció a la trajectoria 
de Roca i Ferreras. Una particular singladura que potser té un valor representatíu relatiu, 
pero a pesar de tot era una opció possible i, a més, ens proporciona un mirador, per 
excentric privilegiar, per a entendre el complex d'idees del qua! sorgira el catalanisme. 
Per aixo cal saludar la perseverancia de Felix Cucurull, culminada en el present llibre 
de Toni Strube!L 
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