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compartir I'experiéncia de realitzar un treball de fi de grau.



Resum

El seguent treball s’ha elaborat d’'una forma gairebé monotematica sobre el Carrilet
Reus-Salou i sobre l'impacte en la premsa i I'opinid6 de I'época, a través de la
comparativa amb els autors i historiadors amb una base de recerca solida d’aquest
ferrocarrii econdmic. L'aportacié historica d’aquest treball és d’entendre la
transcendéncia que va tenir aquest tren més enlla de relatar les diferents etapes de
la seva existéncia. També pretén aprofitar els esdeveniments historics per entendre
quin és el llegat que ha deixat el Carrilet envers la forma de relacionar-nos i quines
soén les raons per les quals, tot i abandonar les idees i projectes que cohesionen la

regio, tornem a recuperar-les amb nous proposits.

Paraules clau: ferrocarril, centralisme, auge, declivi, clausura.

Abstract

The following work has been elaborated in an almost monothematic way on the
Reus-Salou Carrilet and on the impact on the press and opinion of the time, through
the comparison with authors and historians with a solid research base of this
economic railway. The historical contribution of this work is to understand the
transcendence of this train beyond recounting the different stages of its existence. It
also aims to take advantage of historical events to understand the legacy left by the
Carrilet towards the way we relate and what are the reasons why, despite
abandoning the ideas and projects that unite the region, we recover them again with

new purposes.

Keywords: railway, centralism, boom, decline, shut down.
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1. Introduccié

El seguent treball de final de grau t¢ com a objecte d’estudi la revisié historica de
I'antic Carrilet Reus-Salou (1887-1975), un ferrocarril de via estreta que va tenir un
paper crucial en el desenvolupament economic i turistic de Reus i el seu entorn més
immediat. Durant la meva investigacio, he explorat la seva historia a través de la
premsa historica, entés quina importancia va tenir sobre el territori i quin paper hi va
jugar, des del auge fins al declivi d'aquest ferrocarril, des que es va inaugurar fins

que es va clausurar.

Aquest ferrocarrii econdmic va ser originalment construit per transportar
mercaderies des de la ciutat de Reus fins al port de Salou, enllagant posteriorment
amb la linia ferroviaria Valéncia-Tarragona. Aquest enllag ferroviari va ser de gran
importancia per al comer¢ i desenvolupament econdmic, permetent el transport
eficient de productes entre l'interior i la costa. Amb el temps, pero, el port va deixar
de rebre mercaderies durant els segles XIX i XX i el Carrilet va agafar popularitat
entre els viatgers, especialment durant les temporades d'estiueig dels anys 60 i 70,

quan l'afluéncia de turistes va augmentar significativament.

Durant el seu apogeu, el Carrilet va ser una peca fonamental en la connexié de la
ciutat amb els voltants, facilitant el transport de turistes i fomentant el
desenvolupament del turisme a la regid. Tot i aix0, l'auge de les carreteres i els
vehicles de motor als anys 60 va marcar el comengcament de la decadéencia del
ferrocarril. Aquesta nova opcio de transport més rapida i flexible va fer que el Carrilet

perdés rellevancia i finalment fos suprimit.

Després d’entrar en desus, l'antic tracat del Carrilet va ser aprofitat per a la
construccid de carrers i, posteriorment, per a I'ampliacié de l'autovia Reus-Salou.
Aquest canvi en la infraestructura va marcar la fi definitiva del ferrocarril econdmic i
la seva transformacidé en un element historic i nostalgic a la memodria de la
comunitat. Va ser doncs un esdeveniment comparable al que ha succeit amb el

desmantellament del tragat ferroviari de la costa (Vandelldos-Salou).

En aquest treball de fi de grau, he analitzat fonamentalment premsa historica,

fotografies i testimonis de persones que van viure durant el funcionament del Carrilet

5



de Salou. Aquests recursos m'han permes reconstruir la importancia que va tenir
aquest ferrocarril al passat i la seva influencia en el desenvolupament econdomic i

turistic de la regio.

En un intent complet de defugir de les obres ja publicades sobre aquest tema, s’ha
evitat (si no era a través de publicacions especialitzades) entrar en el camp técnic i
d’enginyeria ferroviaria ja qué esta ampliament documentat i conegut, sind que a
través dels articles i columnes periodistiques s’ha elaborat una linia
d’esdeveniments historics rellevants per entendre qué va portar aquest Carrilet a
I'éxit perd també quines sén les causes que el van portar a la seva eliminacié de I'us

public.

En resum, el meu treball final de grau sobre I'antic Carrilet de Salou ofereix la visio
que la premsa de I'época va donar de la historia i la rellevancia d'aquest ferrocarril
de via estreta. Des de la seva inauguracio el 1887 fins al seu tancament el 1975, el
Carrilet va deixar una empremta significativa a la comunitat de Salou. Aquest treball
aporta doncs una comprensié més profunda d'aquest fascinant capitol de la historia

local.



2. Objectius

El seglent treball pretén, a través de la historia del ferrocarril de via estreta el
conegut Carrilet Reus-Salou, posar de relleu l'auge i promocié d’un projecte
totalment impulsat principalment per bancs, burgesos i petits comerciants de Reus a
fi de trencar amb el centralisme que imposava Tarragona amb el seu port comercial i

I'estacio ferroviaria de mercaderies.

Es demostrara a través d’aquest treball qué el projecte que inicialment es
contemplava com un enllag de camins de ferro totalment segregats, per una banda
la linia Reus-Salou i la linia Tarragona-Valéncia i la seva explotacio en el transport
de béns materials a través del petit port de Salou, va esdevenir un mitja de transport
de viatgers pels estiuejants de Reus per visitar les platges de Salou, que llavors

podien evitar I'ls dels carros a través de la carretera Reus-Salou.

També es pretén abordar quins entrebancs va patir aquest ferrocarril de via estreta,
a més del context historic que I'envoltava; quins sén els factors que el van fer entrar
en desus i encetar la seva darrera etapa de decadencia, sobretot motivada per
'auge de la carretera i els vehicles a motor i sobretot la modernitzacié de la

infraestructura del trafic rodat.

Si més no, la principal motivacié de la realitzacié d’aquest treball és preguntar-nos
perqué un municipi amb tant de potencial econdmic (tant comercial com turistic) ha
forcat la pérdua de tota connexio ferroviaria en gairebé 50 anys (1975-2020) havent
disposat de dues linies de més de 150 anys d’historia i cap dels seus agents socials
i politics han fet res (o altrament les seves accions han sigut enva) per salvar aquest
meétode de transport com han fet en altres exemples de I'Estat on si ha perdurat en

escenaris semblants als de Salou i Reus.



3. Metodologia

Tot i que l'elaboracié d’aquest treball s’ha realitzat fonamentalment a través de
documents historics, al tenir un estret vincle cap a la societat i I'opinié de I'época a la
que fara referéncia en cada capitol, tindra un gran analisi de premsa historica
majoritariament obtinguda en linia, gracies a la Biblioteca Hemeroteca Municipal de
Tarragona, la Biblioteca Nacional de Espafia i la Biblioteca Virtual de Prensa

Historica.

En aquest sentit, aquestes dues institucions amb les seves plataformes de
visualitzacio de contingut en linia han proporcionat no només premsa relacionada
amb els temes i aspectes a tractar, sind que en el cas de la Biblioteca Nacional de
Espana ha posat a disposicié d’aquest alumne un gran cataleg de publicacions i
revistes especialitzades en el mén ferroviari, com sén el Anuario de los ferrocarriles
esparioles (1893-1927) i la Gaceta de los caminos de hierro (1856-1934).

Varies institucions, arxius i museus també han servit al mateix propodsit alguns dels
quals han permés, de forma gratuita, accedir a aquest alumne a contingut técnic i
fotografic sobre el ferrocarril i altres elements del treball, com poden ser la biblioteca
del Museu del Ferrocarril de Vilanova i la Geltru, el Centre de la Imatge Mas Iglesias
de Reus, I'Arxiu Historic de Reus, la Biblioteca Ferroviaria del Museo del Ferrocarril

de Madrid i el Archivo Histérico Ferroviario (AHF).

Si més no, aquest treball no oferira masses imatges o elements grafics dins del cos
del treball, sind que aquests es podran consultar directament als annexos. Aixo es
fara a fi que la lectura es concentri en analitzar i aprofundir en els aspectes historics
meés rellevants de cada capitol i es fara un Us extensiu de la premsa historica, arxius

i documents relacionats.



4. Estat de la qliestié

La principal aportacio informativa i arxivistica d’aquest treball s’ha fonamentat a
través de la premsa historica, les revistes i publicacions especialitzades. Destacar
edicions especials de revistes com la del Correo Catalan sobre els Carrilets de
Catalunya editada el 1976 amb aportacions de diferents autors i també el llibre
monotematic de Carles Salmerdn i Bosch titulat El tren de Salou, Historia del
ferrocarril Reus-Salou editat el 1987 per Terminus (Barcelona), que fa una breu

historia del Carrilet amb un gran analisi documental del material técnic i constructiu.

L'obra de Salmerdn és la principal font d'informacio pel que fa al material mobil, les
estacions, andanes i els detalls técnics. Tot i qué fa una breu historia que esta
dotada de referéncies sense notes a peu de pagina, la seva base documental prové
d’arxius de la Compadia Reusense de Tranvias i documents técnics dipositats a la
Diputacio de Tarragona, I’Arxiu Municipal de Reus i aportacions de particulars, sense

tenir massa en compte la premsa historica.

A més de la bibliografia ja esmentada, hi ha algunes mencions d’aquest tren en
llibres que aglutinen trens o ferrocarrils econdmics. Es el cas de Manolo Maristany
en Els Carrilets de Catalunya, editat el 1987 per Nou Art Thor (Barcelona). El mateix
autor fa una breu menci6 a Carrilets de Espana y Portugal. Vol.1: Espana el 1974
aquesta vegada amb I'editorial J.M. Casademont (Barcelona), on més aviat relata
una vivencia personal amb el tren que no pas una cronica o una recerca historica
del Carrilet Reus-Salou. Tanmateix, sén dos documents que consultats i valorats en

la recerca d’aquest treball.

Hi ha una profunda recerca d’imatges d’arxiu del Carrilet a través del llibre
monografic de John N. Benett amb Historia del FC Economic de Reus a Salou de la
Companyia Reusenca de Tramvies (llibre sense editorial ni ISBN extret del Museu
del Ferrocarril de Vilanova i la Geltra). Algunes imatges d’aquest treball s’han extret
gracies a particulars, ja qué estan publicades en un grup de Facebook anomenat

“‘Recordant Salou”, tot i qué la major part de les quals es poden consultar al Centre

de la Imatge Mas lIglesias, el Museu de Reus i la Fundacion de los Ferrocarriles

Esparioles.


https://www.facebook.com/groups/123746071001332/

El treball també s’han basat informativament en les dades aportades per articles de
diaris com Diario Espafiol de Tarragona i de Reus, aixi com altres com Diario del
Comercio, El Mercantil, EI Correo de la Provincia, entre d’altres. Aquests han aportat
una visio no tant técnica o historica sinG més aviat una opinié del moment i de les
circumstancies que envoltaven el fet que descriuen, les rectificacions, les critiques o
altres aspectes de la informacid periodistica trobada i consultada. L'estat d’aquesta
questid que tracta el treball s’ha vist finalment complementada pels butlletins oficials

de I'estat publicats a la Gaceta de Madrid.
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5. Antecedents

5.1 El canal maritim

L'anhel de la ciutat de Reus de tenir accés al mar és un fenomen historic tan antic
que es remunta a finals de segle XVIII'. Abans que qualsevol “cami de ferro” o més
conegut com a ferrocarril s’obris pas entre la ciutat de Reus i el llogaret de
pescadors de Salou, es va arribar a plantejar la idea de construir un canal navegable
entre ambdos llocs. Un fet que podria considerar-se un projecte avui dia de poca

trajectoria econoOmica amb grans costos i pocs rendiments.

No obstant, ens hem de traslladar a la situacié socioecondmica de llavors. Reus
tenia una industria emergent de la fabricacié d’aiguardent i altres productes que
exportava a tota Europa, fet que va donar lloc a la célebre frase “Reus, Paris,
Londres”. A la vegada, Tarragona volia recuperar el seu port comercial abandonat
des d’época romana gravant impostos a tota mercaderia que circulava a la rodalia.
Els comerciants de Reus i les poblacions veines no veien amb bons ulls pagar per a

construir un port inservible?.

L'interés de Reus pel port de Salou té una relacio directa amb la necessitat
d’exportar els seus productes sense haver de dependre de Tarragona. Aix0 es fa
més evident amb la construccié de la carretera de Reus a Salou dotant-la de més
amplitud i qualitat i la renovacio de la carretera de Tarragona-Valéncia (I'antiga Via
Augusta i actual N-340 de Barcelona a Cadis) com una resposta del centralisme
Tarragoni. Reus i Tarragona no van resoldre gairebé mai les seves disputes

territorials i comercials si no era per intervencié d’'una Reial Ordre®.

La idea de construir un canal també responia a que Salou era un dels ports més
importants d’Europa gracies al volum de mercaderies que hi circulaven*. Tan gran
era la necessitat de Reus de realitzar aquest colossal projecte, que el 1803 es van

iniciar les obres (Figura 1). ElI 1806 es van suspendre tot i qué no es va executar ni

' MORELL | TORRADEME, J. (1986). El port de Salou en el segle XVIII. Tarragona: Diputacié de
Tarragona.

2 |bid.

3 ESCODA MURRIA, C. (1996). El Canal de Reus a Salou. Lo Nunci: publicacié del Centre d'Amics
de Reus, Any XVI, 65. Pagina 7.

* Ibid.
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pressupost, deixant
alguns vestigis a ['actualitat
com es el Carrer del Canal o la
plaga del Canal ('actual estacio

d’autobusos de Reus)’.

Els conflictes que es van
desencadenar a partir del 1808,
com la Guerra del Frances, van
fer abandonar una possible
represa de les obres. La fi del
conflicte va fer reprendre la
del de
Tarragona i un de

paradigma per al port de Salou.

remodelacio port

canvi

Els vaixells havien ampliat a la
seva fondaria amb els anys i
cada cop tenia menys capacitat
d’atracar vaixells, de manera
que es van comengar a obrir
negocis turistics i del sector
fondes i wun

serveis com

FARRAGONA Y HELUS

Figura 1. Plan geométrico del Triangulo que forman

Tarragona y Reus con el Puerto de Salou. (1807). Espana.

Ministerio de Defensa. Archivo del Museo Naval AMN.
E-28-31. Villa de Reus.

llatzeret, un balneari per a persones amb malalties infeccioses per a qué hi fessin

quarantena i banys de mar vora el 1829°.

5.2 L’auge dels camins de ferro

A mitjans de segle XIX, el projecte d’unir a través d’una nova via de comunicacio

ambdues poblacions va tornar a sorgir aquest cop motivat per 'abandé del transport

animal amb carros i la posada en marxa de la linia Reus-Tarragona (1856) i la

posterior connexié amb Lleida a través de la Companyia del Ferrocarril de Lleida a

® |bid. Pagina 8.

¢ SARDINA ALCOBERRO, J. (2019). Carrers mullats, calaixos eixuts. Els negocis singulars de Salou

(1764-1975). Pagines 16-20.
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Reus i Tarragona o LRT (1879)" a través de I'estacio de Reus Avinguda o Estacion
del Norte® (Figura 2).

Degut al cost
economic
d’aquesta linia
ferroviaria, la LRT
va haver d’assumir
fortes pérdues
després d'un
periode de fusions i
finangcaments
externs. La

Compariia de los

Caminos de Hierro
del Norte de

Figura 2. AUTOR DESCONEGUT. (N/A). Renfe [vidre B/N]. Centre de la
Imatge Mas Iglesias, Reus / Ajuntament de Reus. Numero de registre: ESpafia o Norte va

40601. comprar la

companyia el 1867
com també va fer amb la Sociedad de los Ferrocarriles de Almansa a Valencia y
Tarragona o AVT el 1891, en aquesta intensa cerca de dominar el trafic ferroviari de
I'arc mediterrani. Aquests esdeveniments també van marcar la relacié que hi hauria

entre Norte i els futurs constructors i explotadors de la linia Reus-Salou.

Les dues ciutats van tenir posteriorment connexiéo amb Madrid el 1863 gracies a la
Compainiia de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Alicante o MZA, que va unir
Madrid amb el Port de Tarragona® amb la construccié de l'actual estacié Reus
Passeig (Figura 3). L'exportacié de productes reusencs estara fortament supeditada
al cost del trasllat de mercaderies a I'estacio de Tarragona i patira el declivi mercantil

de Salou, un cop aquest deixa de rebre mercaderies a través del seu port.

" Companyia del Ferrocarril de Lleida a Reus i Tarragona. Enciclopedia.cat.
& PAMIES, A. (2016, 19 de juny). Estacions. El Reus de via ampla (Il): I'Estacié del Nord. Tren.cat.

https://tren.cat/estacions/el-reus-de-via-ampla-ii-les-estacions-desaparegudes
® “Tarragona”. (1863, 19 d’abril). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columnes 1-2.
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Aquest greuge patira

A, T.V. — 3248 - REUS, Estacion del ferro-carril M. Z. A,

una estocada final
amb la desconnexid
de Reus amb el
Llevant arran de la
posada en marxa de
la linia
Valéncia-Tarragona

(1868) gracies a la

Sociedad de los

Ferrocarriles de
Figura 3. TOLDRA VIAZO, A. (aprox. 1904). Estacién de ferrocarriles

MZA [plastic B/N]. Centre de la Imatge Mas Iglesias, Reus / Arxiu

Almansa a Valencia
y Tarragona. El Historic de I'Agrupacioé Fotografica de Reus. Numero de registre: 4925.

transport de

mercaderies llavors havia de fer donar la volta al triangle ferroviari de Tarragona i
dirigir-se cap a Reus i viceversa. Aquest i el creixent moviment d’estiuejants posara
de nou sobre la taula la necessitat d’'unir Reus amb la nova estaci6 ferroviaria de

Salou.

El disseny centralista de I'Estat es trasllada de nou en un nou joc i taulell: el triangle
ferroviari de Tarragona, Reus i Salou. Aquest cop hi ha un element que fa canviar
les regles del joc: el transport de viatgers i mercaderies es reinventa gracies als rails
i les maquines de vapor que els arrosseguen i els fan viatjar d’'una nova forma més
eficient. No podem oblidar qué, el centralisme de Tarragona és exercit a través de la

necessitat de reformar el seu accés al transport maritim.

Els camins de ferro seran utilitzats pels burgesos i comerciants per a transportar les
seves mercaderies de forma més econdmica. La historia del ferrocarril a Espanya
ens recorda que no va ser I'Estat qui va voler ficar en marxa la xarxa ferroviaria que
coneixem avui dia, sind el teixit empresarial que va apostar i, en nombroses

ocasions, perdre-ho tot per fer arribar a bon port els seus productes.

14



6. Els primers anys (segle XiIX)

6.1 La fundacié de la Compania Reusense de Tranvias (CRT)

La posada en marxa de la companyia que gestionaria el Carrilet, va ser gracies al
suport economic de ciutadans i comerciants de Reus que apostaven per acabar amb
la dependéncia de Tarragona i constituir un servei ferroviari propi. D’aquesta manera
la Compariia Reusense de Tranvias o CRT es constitueix com a societat anonima el
19 d’octubre de 1883 amb un capital inicial de 500 mil pessetes' repartides en

accions de 250 i 500 pessetes' (Figura 4).

Tot i qué aquestes van ser adquirides per gairebé totes les families de Reus, la
major part les va comprar el Banco de Reus, principal entitat financera i d’estalvis de
la ciutat. D’aquesta manera, podem assegurar que el Carrilet va ser un projecte
fonamentalment financat pels habitants de Reus i amb el recolzament de la
burgesia, com Joaquim Navas (1851-1915) conegut per la Casa Navas ubicada a la

Plaga Mercadal i pels negocis familiars™?.

COMPANIA REUSENSE DE TRANVIAS
SOCUEwAD AN NIMA '

Octubre de 1869 por escritura oforgada ante el notario D Juan Carpa y Calbé
otorgada anle el nolario D Pedro Rull y Trilla en 29 de Abril de 1890

4)0.000 PESETAS,

DOMICILIG

aions ol pordador do 500 peiu gl s vlelieds
NOEB61 T /? SERIE B

. 71)‘;) el 2l conbine o, /Maéffw L %4@7;&/
oy,

W%7MJ&7”£/ %:&W e 257 7 i

Slows 7 e Myye o 7850
& Presidentes el Consejor Do Ao i 8L Admini

i
>

Figura 4. PALLARES | ESQUIA, F. (1987). Carrilet Reus-Salou. Documents i
curiositats de I'any 1887. Edicid6 commemorativa del centenari del Carrilet
Reus-Salou. Optica Visié Reus. Pagina 13.

% AAFR (Associacido d’Amics del Ferrocarril-Reus). (1987). Commemoracio del centenari de la
inauguracio del “Carrilet” de Reus a Salou 1887-1987. Pagina 15.

" PALLARES | ESQUIA, F. (1987). Carrilet Reus-Salou. Documents i curiositats de I'any 1887. Edici6
commemorativa del centenari del Carrilet Reus-Salou. Optica Visié Reus. Pagina 13.

'2 |bid. Pagina 29.
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Poc abans d’obtenir els permisos i les primeres adjudicacions per la construccio
d’aquest ferrocarril, hi ha un monografic molt interessant de la Gaceta de los
caminos de hierro del 1883, que il-lustra molt bé quines eren les intencions. Explica
que el primer projecte de tramvia entre Reus i Salou va basar-se en la necessitat de
proporcionar un mitja de transport més segur i eficient, especialment durant la
temporada de banys, quan la relacié entre Reus i Salou era constant. Es destaca
que el tramvia no només seria utilitzat pels habitants de Reus per gaudir dels dies
festius a les platges de Salou, siné que també seria utilitzat per nombroses families

no titulars que trobarien més econdomic viatjar amb tramvia que llogar un vehicle.

En resum, l'article descriu la importancia i la utilitat de la construccié d'un tramvia
entre Reus i Salou, aixi com la posterior extensié fins a Tarragona. Es ressalta la
necessitat de millorar els mitjans de transport existents per satisfer les demandes de
viatgers i mercaderies, i s'hi esmenten els beneficis econdomics que s'obtindrien amb

la implantacié d'aquest projecte de transport’s.

6.1.1 El projecte constructiu i I’adjudicacié

L’adjudicacio del Carrilet a la CRT va tenir lloc després de tres sol-licituds de
concessié presentades a la Diputacid Provincial de Tarragona per construir un
tramvia entre Reus i Salou. La primera sol-licitud va ser presentada el 1871 i
consistia en un tramvia estirat per animals que circularia pels carrers dels nuclis
urbans i no molestaria els carruatges. S'atorgava la concessio per un periode de 99
anys i el peticionari es comprometia a comencar les obres sis mesos després de la

concessid i acabar-les en dos anys'.

El projecte va ser oblidat fins al 1875, quan dues empreses diferents van mostrar
interés. Naturals de Reus, Sebastia Cabot i Anguera i Antoni Fusté, van presentar
una sol-licitud el 30 de juny del 1875, mentre que Josep Pellicer Ferré, de

Barcelona, va presentar la seva sol-licitud el 21 de setembre del mateix any.

¥ “Tramvia de Reus a Salou y Vilaseca”. (1883, 17 de juny). Gaceta de los Caminos de Hierro.
Pagines 10-11.
4 VVAA.
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Inicialment, la concessio es va atorgar a Pellicer durant un periode de 60 anys
després de rebre un informe favorable de la seccid provincial de Foment i qué Cabot
i Fusté ho presentessin en el lloc equivocat. Tot i aixd, van obtenir la concessié del
tramvia a causa de l'incompliment de les clausules per part de Pellicer, que no va
lliurar la documentacio requerida ni va realitzar el dipdsit necessari. La concessio
definitiva per a la construccié del tramvia a Salou no es va obtenir fins al 1881, quan
es van superar tots els obstacles burocratics mitjangant una Real Orden el 19 de

gener's,

El document promulgat pel Ministeri de Foment és molt rellevant ja qué, en un
primer moment, la forma de traccié del tramvia era animal, és a dir, els cotxes i
vagons s’havien d’arrossegar a través de mules o cavalls. La forma de traccio es va
canviar a través de proposta directa de Sebastian Cabot i Antonio Juste a vapor per
la limitada capacitat de carrega i viabilitat economica que oferia la primera opcio.
També s’ha d’assenyalar un aspecte important: s’estipula expressament a l'inici del
document que el tramvia ha de disposar d’un ramal que penetri a la poblacié de

Vila-seca, municipi que ostentava el govern sobre la poblacié de Salou.

La premsa local i provincial manifestava la necessitat de tornar a ficar en marxa una
via de comunicacié entre les dues poblacions des que s’havia abandonat, després
de grans esforcos econdomics, el projecte de canal maritim. L’article del 1883 del
Diario de Tarragona al qual es fa referéncia, també explica la gran necessitat
d’ampliar la industria del téxtil i 'aiguardent de Reus amb una connexié propia amb
el mar i que, a la vegada, aquesta fara créixer econdmicament els nuclis de Salou i

Vila-seca'®.

6.1.2 La construccid i les proves téecniques
Durant l'ultima setmana de desembre de 1884, la CRT va iniciar els estudis
constructius per a la posada en marxa d'un servei ferroviari entre Reus i la estacio

de Salou de la linia d’Almansa i Valéncia a Tarragona'’. De nou, es pot comprovar a

> DE LASALA Y COLLADO, F. (1881, 30 de gener). Ministerio de Fomento. Real Orden. Boletin
Oficial del Estado nim. 30. La Gaceta de Madrid.

16 “Seccion Provincial y Local”. (1883, 02 de juny). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columna 3.

7 “Edicion de la Tarde de Hoy 22 de diciembre”. (1884, 22 de desembre). La Correspondencia de
Espafia. Pagina 3, Columna 1.
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través de la premsa, com s’abandona per complet que un ferrocarril entre Reus i
Salou es vulgui emprar per a realitzar comerg maritim siné6 que pren meés partit

I'intercanvi de mercaderies entre diferents linies ferroviaries.

El tracat que es va proposar inicialment va utilitzar la ja existent carretera de Reus a
Salou, que ja disposava d’'una orografia plana, ben definida i poc accidentada que, a
més a meés, creuava punts estratégics importants. El 27 de maig de 1885, en una
Junta d’Accionistes de la CRT celebrada en el Teatre Principal de Reus, s’acordava
per unanimitat el tracat que anava a realitzar el Carrilet. EI documents técnics van
ser presentats als ajuntaments d’ambddés municipis (Reus i Vila-seca) i van restar
pendents d’aprovacio’™. La proposta del tracat que anava a realitzar la futura
maquina de vapor, aniria paral-lela a la ja existent carretera de Reus a Salou tal i

com va esdevenir un cop superat els tramits burocratics.

Tot i que es va aprovar i publicar més tard, la premsa de la capital anunciava que la
Reina sancionava diverses lleis, entre elles les d’aprovacié de la construccié del
Carrilet™. El 22 de juliol de 1885, es publicava al BOE, a través del Ministeri de
Foment, la llei que autoritzava a la CRT la construccio del tramvia. D’aquest fet tant
important se’n feien resso diaris com La Correspondencia de Espafia o La Paz de
Murcia, entre d’altres®®?'. Per fi, després de tanta espera en haver de superar tots els

tramits burocratics, s’inicia la construccié del Carrilet.

'8 “Cronica Local”. (1885, 27 de maig). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columna 2.

% “Edicién de la Noche de Ayer 25 de junio”. (1885, 26 de juny). La Correspondencia de Esparia.
Pagina 3, Columna 1.

2 “Edicion de la Mafana de Hoy 22 de julio”. (1885, 22 de juliol). La Correspondencia de Espafia.
Pagina 1, Columna 2.

21 “Seccion Oficial. Centros Oficiales”. (1885, 23 de juliol). La Paz de Murcia. Pagina 2, Columna 1.
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.:HNE%TE 0 BE FOMENTS

REAL ORDEN
Ilmo. Sr.: Visto el expediente instruido 3 instancia de
D. Antonio Juste, por ¢f y en nombre de D. Sebastian Ca-

tor animal por el de vapor en el tranvia de Réus &4 Salou
¥ ramal 4 Vilaseca de Soleina:

Vista la Real orden de 25 de Junio del afio préximo
pasado, por la que al accederse en principio & la preten-
sion de los interesades, se establece el procedimiento, re-
glas.y condiciones mediante las cuales habra de llevarse
4 debido efecto:

Vista el acta de la subasta celebrada en esta capital el

y ramal de que se trata, aplicando la traccién por vapor,
de cuyo documento resulta que trascurrido el plazo sefia~
lado para la admisién de propesiciones, una vez observa-
das las formalidades establecidas, sin que se presentase
licitador alguno, se dié por tsrminado el acto, declardindo-
se desierto:

Considerando que la falta, de postor en la subasta deja
firme y subsistente la proposicién del peticionario, repre-
sentada en la aceptacion del pliego de condiciones parti-
culares, consignada en este caso por el apoderado al efec-
to de los interesados D. Miguel Alonso Pesquera:

Considerando que, tanto en el curso del expediente
como en el acto de la subasta, se han observado todos los
tramites y requisitos que exigié la Real orden de 25 de
Junio del proximo pasado afio, y las demds disposiciones
vigentes aplicables al presente caso;

8. M. la Reixa (Q. D. G.), Regente del Reino, ha ténido
8 bien aprobar el acta do la subasta celebrada’ el dia 29
de Setiembre tltimo para la concesion del tranvia de va-
por de Réus & Salou y ramal & Vilaseca de Solcina, adju-
dicandola”§ D. Antonio Juste y D. Sebastian Cabot, con
sujecion al pliego ‘de condiciones particulares que ha ser-
vido de base'para la subasta; y fué aprobado por Real or-
den de 28" deFebrero ultimo.

De'la de'S:“M. 16 digo & V. L. para su-conocimiento y
demds efectos. Dios guarde 4 V'L muohos anos Madrld
31 de chlembre de 1885.

MONTERC RIOS
Sr. Director general de Obras piiblicas.

bot, con el fin da que se les autorice para sustituir el mo- |

dia 29 de Setiembre ultimo para la concesién del tranvia |

Figura 5. MONTERO RIOS, E.
gener).

(1886, 13 de
Ministerio de Fomento. Real Orden

[paper B/N] Boletin Oficial del Estado num. 13.

La Gaceta de Madrid. Pagina 2.

El

celebrar a Reus

29 de setembre de 1885 es va
la subhasta de la
concessio del tramvia de Reus a Salou
i, per falta de licitadors, es va atorgar a
Antonio Juste i Sebastian Cabot la
construccio i explotacid del Carrilet a
peticio propia dels mateixos per Reial
Ordre el 31 de desembre del mateix
any®. El Ministeri de Foment, a través
de el Boletin Oficial del Estado publicat
a la Gaceta de Madrid, va ratificar el
Reial Ordre anteriorment esmentat
aquesta vegada firmada pel Director
General d’'Obres Publiques Montero

Rios? (Figura 5).

L'adjudicacio del projecte constructiu

d’aquesta linia ferroviaria es va
constituir com a Llei el 15 de juny de
1886 per ordre de la reina regent Maria
Cristina. Es va atorgar i publicar al
corresponent butlleti oficial de I'estat de
la Gaceta de Madrid el 5 de juliol de
18862

bases de construccido i d’explotacio,

També es van establir les

amb un limit de 99 anys, aquest cop si a través de traccio de vapor i canviant el limit

de concessi6 original de 60 anys. També estipulava com havien de ser les primeres

composicions:

22 “Extracto de la “Gaceta”. Subastas”.
ilustrada. Pagina 62.

(1885, 08 d’agost). Industria e invenciones. Revista semanal

2 MONTERO RIOS, E. (1886, 13 de gener). Ministerio de Fomento. Real Orden. Boletin Oficial del

Estado num. 13. La Gaceta de Madrid. Pagina 2.

2 MONTERO RIOS, E. (1886, 05 de juliol). Ministerio de Fomento. Real Orden. Boletin Oficial del

Estado num. 186. La Gaceta de Madrid. Pagina 1.
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Dos locomotoras.

Dos coches de segunda y tercera con departamento para equipajes.
Dos id. de segunda clase.

Dos id. de tercera id.

Ocho id. de tercera id., abiertos.

Tres vagones cerrados para mercancias®.

El mateix document especificava quines eren les tarifes, el augment maxim que
podien tenir sobre el preu base, els preus fixats pel transport de mercaderies i inclus
dels serveis funebres (en pessetes):

5. Servicio funebre.

Un coche con ataud - 0,94 0,86 1,80

Un ataud en un compartimiento aislado - 0,37 0,33 0,70

Nota. Estos transportes se efectuaran por los trenes mas rapidos?.

Era el propi Ajuntament de Reus qui sol-licitava al Ministeri de Foment la modificacié
del projecte constructiu aprovat per a qué el tramvia arribés fins a la placa
d’Hercules per a proporcionar servei de viatgers si la parada no superava els 15
minuts. En aquesta sol-licitud es troben forga indicacions per a extremar la seguretat
ja qué el tren irromp en la circulacié urbana i comparteix el trafic amb altres

elements, com son els vianants i vehicles privats?’.

A inicis de 1887 ja es realitzaven les primeres proves amb el material mobil. EI 30 de
gener es va fer circular el primer comboi per les noves vies, a fi de provar
I'assentament de la infraestructura®. El 3 de febrer estava previst que hi circulessin
un altre cop aquesta vegada carregats per provar si la seva carrega util era valida en
aquestes vies®. Un fet forca rellevant és que fins el 22 de febrer no va arribar a
instal-lar-se la taula giratoria ferroviaria a Salou®*. Aquest element técnic és una
plataforma que donava la volta a les locomotores o, posteriorment, automotors per a

qué poguessin fer el trajecte invers.

% |bid. Pagina 2.

% |bid. Pagina 2.

27 “Noticias varias”. (1886, 10 de juliol). Industria e invenciones. Pagina 18.

28 “Las Provincias”. (1887, 1 de febrer). El Liberal. Pagina 2, Columna 3.

2 “Cronica Local y General”. (1887, 30 de gener). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columna 3.
%0 “Tarragona”. (1887, 22 de febrer). La Provincia de Tarragona. Pagina 2, Columna 3.
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En moltes fotografies podem veure com el Carrilet empeny els vagons o els
arrossega depenent de quin trajecte realitza. En el recorregut de Reus a Salou, esta
col-locada la majoria de les vegades a davant mentre que en alguns recorreguts de
Salou a Reus es troba a la part final del comboi, empenyent els vagons. (Centre
Imatge) La taula giratoria era una mesura economica per a serveis amb espais on
no es podia instal-lar un “triangle ferroviari” o tenia locomotores amb poca poténcia

durant la marxa enrere.

A més a més, els diaris locals feien publica la data prevista d’'inauguracié del Carrilet
per part del Consell d’Administracio de la CRT que vaticinava que a I'abril el servei
ferroviari quedaria actiu®'. Tot i aquest endarreriment respecte a la seva previsio
inicial, hi va haver elements de la infraestructura que es van construir amb més
celeritat, com és el cas de l'estaci6 de Salou, que va quedar enllestida el 10 de
maig. Llavors, durant el mes anterior, s’assegurava que el servei quedaria inaugurat
el 19 de maig® perd el Consell d’Administracié de la CRT tampoc volia especificar a

la premsa del moment si seria aixi*3.

6.2 Inauguracioé del Ferrocarril Econémico Reus-Salou

De la inauguracio del servei més aviat hi ha poques o escasses referéncies donat
que tan sols es van realitzar alguns actes festius de menor rellevancia. No obstant,
I'esdeveniment es resumeix la segient manera. El 23 juny 1887, mesos després de
les proves técniques del material mobil i endarreriments en la posada en marxa del

servei, s’inaugura el tramvia tan llargament esperat entre les dues poblacions.

En motiu de la posada en marxa del servei, es van organitzar diversos actes. El
mateix dia de la inauguracié els veins d’un barri de Reus, el qual no es determina
quin és, van decidir recaptar diners per als habitants més pobres dels barris de la
ciutat. No es determina quina és la finalitat de recollir aquesta almoina, pero de la
lectura en podem deduir que es tracta de qué la gent amb menys recursos

economics pugui també gaudir del festeig>*.

31 “Cronica Local y General”. (1887, 22 de febrer). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columna 3.
32 “Gacetilla general”. (1887, 06 d’abril). EI Mercantil. Pagina 2, Columna 3.

33 “Cronica General”. (1887, 09 d’abril). E/ Orden. Pagina 3, Columna 3.

3 “Cronica Local y General”. (1887, 23 de juny). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columna 2.

21



El diari EI Mercantil, en feia una bona cronica de tot el que la CRT i els seus
accionistes havien organitzat juntament amb els ciutadans, entitats socials i
representants politics i eclesiastics de Reus i Salou.

A las cuatro de la mafiana un repique general de campanas y una nutrida
salva de morteretes anunciara al vecindario el principio de la fiesta; los gigantes,
musicas, dulzainas, etc., saldran a recorrer las calles de la ciudad; a las once saldra
la comitiva oficial con todos los invitados de las Casas Consistoriales y se dirigiran a
la estacion del ferrocarril de Salou, donde tendra lugar la solemne ceremonia de la

inauguracion; después se celebraran un sinniimero de banquetes™.

No fa falta dir que no es van preocupar massa de la despesa d’aquesta festa.
També es van treure els diferents elements del seguici de cercavila (gegants,
capgrossos, etc.), es van organitzar concerts a I'aire lliure i va continuar el festeig en
respectives sales de concerts i balls*®®. El Diario de Tarragona dedicava al dia
seguent aquest titular als reusencs:

Deseamos a nuestros vecinos que los resultados de aquella via
correspondan a las solemnidades y ruidosas manifestaciones con que lo han

inaugurado®.

L'article sorpren perqué a primera vista pot resultar un elogi dels tarragonins cap als
reusencs, perd se’n pot treure una segona lectura: el mateix comentari esta
emmetzinat amb una certa ironia, donant a entendre que tot i la gran celebracié que
ha donat lloc la inauguracié del tramvia, sobrepassa en escreix la expectativa que té
l'autor de larticle i probablement els seus lectors envers el futur del tren. També
ressalta la preséncia del Governador Civil, Juan Antonio Hernandez Arvizu (1825-7),

i la comitiva als actes®.

La Provincia de Tarragona detallava la llarga llista de convidats i autoritats que
havien assistit al festeig de la inauguracié. Entre ells, tal i com també ho

especificava l'anterior font, hi havia el Governador Civil (que presidia l'acte),

% “Gacetilla General”. (1887, 23 de juny). El Mercantil. Pagina 2, Columna 4.

% Ibid.

37 “Cronica Local y General”. (1887, 24 de juny). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columna 3.
38 |bid.
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'Ajuntament de Reus, diputats provincials i Juan Comes, el vicari general de
I'arquebisbat que representacié del propi arquebisbe de Tarragona®. El 25 de juny
es va procedir a beneir la locomotora Reus, la primera que va prestar el servei per
part de José Segalés en representacié del prelat de la didcesis. Se’n feia resso el

Diario de Tarragona*.

6.2.1 La temporada del 1887

No massa més tard de la seva inauguracio, el 7 de juliol, s'ampliaven a dues les vies
del tram que creuava Mascalbd, aixi permetent augmentar el pas dels trens en un
nou encreuament. Ho recollia el diari E/ Mercantil, on assegurava que s’estava

“construyendo con gran actividad un buen trozo de linea paralela a la general™'.

El dia seguent, es va nomenar a Francisco Anguera y Badia com a cap de I'estacio
de Reus*?. L'éxit del Carrilet durant la primera temporada d'estiu va ser
impressionant. Els banyistes aglomeraven els vagons del tren, tal i com recollien els
diaris del moment. Hi ha, tan sols, petits testimonis per escrit:

Contintan moviéndose muy concurridos de baifistas, los trenes del ferro-carril de
Reus a Salou, particularmente los de la tarde que van siempre completamente

llenos®.

Dues setmanes més tard, trobem una carta al director del diari La Provincia de
Tarragona d’'un ciutada de Vila-seca que critica obertament que els ciutadans i
comerciants de Reus creuen que poden utilitzar 'Aduana de Salou com a punt
d’intercanvi de mercaderies sense pagar els impostos corresponents. Reitera que
Salou pertany al municipi de Vila-seca i, a la vegada, depén de Tarragona*.
Tanmateix, aquest conflicte que sorgeix arran de I'explotacio dels habitants de Reus
dels banys de mar a Salou entre els alcaldes i ajuntaments de Reus i Vila-seca era

una tensio creixent des de feia dies®.

3 “Tarragona”. (1887, 24 de juny). La Provincia de Tarragona. Pagina 2, Columna 1.

40 “Cronica Local y General”. (1887, 26 de juny). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columna 2.
41 “Gacetilla general”. (1887, 07 de julioll). El Mercantil. Pagina 3, Columna 3.

42 “Gacetilla general”. (1887, 08 de juliol). EI Mercantil. Pagina 3, Columna 1.

43 “Tarragona”. (1887, 10 de juliol). Diari de Tarragona. Pagina 2, Columna 2.

# “Remitido”. (1887, 31 de juliol). Diari de Tarragona. Pagina 3, Columna 1.

4 “Cronica General”. (1887, 29 de juliol). E/ Orden. Pagina 2, Columna 2.
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A finals d’aquesta primera temporada exitosa pel servei, es publiquen els primers
balancos econdomics al respecte. Tot i qué el trafic de mercaderies ha quedat
totalment relegat al ferrocarril, el transport de viatgers és el que més destaca de tot
plegat. Des del 24 de juny, un dia després de linici del servei amb el viatge

inaugural, fins el 30 de setembre s’han recaptat gairebé 59 mil pessetes*.

6.2.2 La temporada del 1888

El 12 de febrer de 1888, el Consell d’Administracié de la CRT aprova 'adquisicio de
800 travesses de fusta, emprades per a la col-locacié de vies de ferro i el seu
correcte assentament, i que s’hi podran presentar els que ho vulguin subministrar a

I'estacio del Carrilet de Reus fins el dia 24*.

Durant el mes d’abril de 1888, arran de l'aprovacié del Plan de ferro-carriles
secundarios del Ministeri de Foment, les principals autoritats de la provincia de
Tarragona es reuneixen al despatx del Governador Civil per discutir la importancia
que tindria una bona xarxa ferroviaria entre les poblacions del territori, aixi com un

possible enllag que hauria de tenir el Carrilet cap a la capital: Tarragona®®.

Aquest article és del tot ben curiés, donat que recentment durant els ultims anys
s’han aixecat moltes veus tot I'espectre politic, econdmic i social sobre la necessitat
urgent que tindria establir un sistema tramviari al Camp de Tarragona. En el mateix
article s’enunciaven antics projectes abandonats, com el cas del ferrocarril a
Gandesa que no es va acabar degut a la Guerra Civil; i el ramal de Tarragona a
Valls, llargament reivindicat que continua aillant 'Alt Camp del Tarragonés encara

135 anys despres.

En aquesta clara euforia econdmica de la companyia per expandir la seva
infraestructura i millorar el servei de cara a la propera temporada d’estiu, el 5 de

maig de 1888, s’aprova mitjangant el Consell d’Administracié de la CRT la

“6“Cronica General”. (1887, 27 d'octubre). El Orden. Pagina 2, Columna 4.

47 “Cronica Local y General”. (1888, 12 de febrer). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columna 3.

48 “Tarragona. Ferro-carriles secundarios”. (1888, 05 d’abril). La Provincia de Tarragona. Pagina 2,
Columnes 1-2.
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construccid6 de les cotxeres tant a l'estaci®6 de Reus com de Salou que

emmagatzemen i protegeixen els combois de les incleméncies del temps*.

Tanmateix, tot i 'adquisicid de nou material mobil posat en marxa durant el juliol®® i
un augment notable en el nombre de viatgers, el transport de mercaderies deixa de
tenir un paper fonamental sobre I'anterior. Al setembre, es publica un balang
respecte l'any passat forga destacable: El producto obtenido por la compafiia
reusense de tranvias en los meses de Julio y Agosto ultimo ha venido a resultar
poco mas de la mitad de la cantidad recaudada a igual periodo de tiempo del afio

anterior®’.

A finals de mes, s’anunciava la posada en marxa de les noves locomotores
adquirides per la CRT%2. Durant la temporada de 1890, el Carrilet no va parar de
guanyar viatgers. Eren tants els que feien servir el servei cap a la platja que un

diumenge d’agost va arribar a transportar fins a 1.400 viatgers®.

6.3 Els aiguats de 1890

El riu Gaia i un dels seus torrents, el de Salomd, van patir un dels desbordaments
meés rellevants del segle XIX, el 19 i 20 de setembre de 1890. Tot i qué les
avingudes d’aquest riu eren forca comunes sobretot pels veins i veines de I'Alt
Camp, mai havien afectat tant a la resta del territori de Tarragona. L'afectacio6 va ser
tant gran que va descarrilar el tren del Correo i va provocar alguns ferits. Aquests
van haver de ser evacuats rapidament ja qué s’aproximava un tren de mercaderies

que podria envestir el que es trobava descarrilat.

La crescuda del riu Francoli va ser tan gran que el servei de la linia
Valéncia-Tarragona va quedar suprimit entre Tarragona i Salou®*® ja qué hi havia
una extensié de 800 metres de vies que estaven submergides sota l'aigua, més

exactament entre els quilometres 5 i 6 de la via®. El fet és rellevant perqué és la

4 “Cronica General”. (1888, 04 de maig). E/ Orden. Pagina 2, Columna 2.

50 “Cronica Local y General”. (1888, 29 de juliol). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columna 1.

51 “Cronica General”. (1888, 07 de setembre). E/ Orden. Pagina 3, Columna 2.

52 “Cronica Local y General”. (1888, 29 de juliol). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columna 1.

% “En Tarragona”. (1890, 13 d’agost). La Opinién. Pagina 2, Columna 5.

% “Mas noticias de la tormenta del jueves”. (1890, 21 de setembre). Diario de Tarragona. Pagina 2.
% “Cronica Local”. (1890, 21 de setembre). E/ Mercantil. Pagina 2.

% “Cronica Local y General”. (1890, 21 de setembre). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columna 2.
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primera vegada que el servei queda temporalment suprimit per un fenomen
meteorologic devastador com és la crescuda inesperada dels rius i torrents. No hi ha
cap constancia de qué s'utilitzés el Carrilet com a meétode de transbord de
passatgers amb la linia cap a Barcelona que sortia de Reus a través de Roda de

Bara (evitaria aixi el tram que s’apropava al litoral i a Tarragona)®’.

Més aviat el contrari: el mateix article indica que al Morell, un dels pobles per on
passa aquesta linia alternativa, va patir greus inundacions i la caiguda d’'un dels
ponts (no sabem si era el del Torrent de Sant Ramodn o el de Casans). De fet, el tren
procedent de Barcelona cap Reus va aturar-se a el Morell i per ordre del cap
d’estacié no va efectuar sortida per disconformitats amb el personal del tren, un fet

que, segons l'autor de I'article va salvar innumerables vides®.

6.4 Finals de segle XIX

Gracies a un inici exités d’aquest ferrocarril, els accionistes de la CRT i el seu
Consell d’Administracid, es va plantejar per primer cop la prolongacio del servei de
tramvia (recordem que tan sols existia dins de la ciutat de Reus, a mode de
transport urba) fins al raval de Robuster. EI 1892, hi havia constancia de qué els
estudis constructius s’estaven acabant de redactar®® i de qué era una reivindicacio

del veinat que també volia disposar d’un baixador al seu barri®.

Poques més noticies trobem tant de la CRT com del Carrilet durant aquesta darrera
década de segle, sent tan sols rellevant un rumor que circulava pels habitants de
Reus que va arribar a ser publicat al Diario de Reus el 18 de juliol de 1897:

Nos consta de un modo fidedigno que carece por completo de exactitud, la
noticia que ha hecho circular algun malintencionado referente a que la compariia
reciéen se de tranvias haya aumentado en diez céntimos de peseta el precio del
billete de ida y vuelta de Reus a Salou.

Dichos billetes se expenden a peseta, al igual que en los afios anteriores,

como asi se anuncian los carteles que la compariia tiene expuestos al publico en

5 “La Catastrofe de Murtra”. (1890, 22 de setembre). La Correspondencia de Esparia. Pagina 2.
Columna 1-2.

% |bid. Columna 3.

% “Crénica Provincial”. (1892, 12 de gener). El Mercantil. Pagina 2.

80 “Cronica Provincial”. (1892, 09 de febrer). Diario oficial de avisos de Madrid.
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varios establecimientos de esta ciudad y asi lo atestiguan cuantas personas han ido

con el tranvia a tomar baiios a Salou, desde el principio de la temporada®’.

Figura 6. AUTOR DESCONEGUT. (aprox. 1912). Plaga d’Hercules, Carrilet
[plastic Color]. Centre de la Imatge Mas Iglesias, Reus / Arxiu Historic de

I’Agrupacio Fotografica de Reus. Numero de registre: 4919.

Com també en podem trobar algunes de curioses com aquesta, referent a un ensurt
que va haver el 21 de juliol del mateix any:

Poco falté para tener que lamentar ayer tarde una desgracia en la linea del
ferrocarril econémico de Reus a Salou.

Parece que con el propdsito de inspeccionar el estado de la via, por
consecuencias de haber quedado en ella un vagén con deterioros, a causa de
haberse roto el eje de una de sus ruedas, sali6 de Salou a eso de las seis una
maquina, mas al llegar sitio conocido por “baixada del pal”, se encontré con otro
tren descendente, y hubiera ocurrido un choque a no acudirse con presteza a frenar
ambos trenes, lo cual se pudo conseguir no sin grandes esfuerzos.

El hecho causo, como es natural, la consiguiente alarma entre los bariistas
que se trasladaban a las vecinas playas, en el indicado tren descendente, sin que

hubiese que lamentar desgracia alguna personal®.

¢ “Crénica Local y General”. (1897, 18 de juliol). Diario de Reus. Pagina 2.
62 “Crénica Local y General”. (1897, 21 de juliol). Diario de Reus. Pagina 2.
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Aquest mateix any, el 1897, es produeix un fet for¢ca destacable. S’adjudica a la CRT
el servei tramviari dins de la propia ciutat de Reus que sortira des de I'estacio de
Reus del Carrilet fins al carrer Closa de Mestres® %, Aquesta sera I'iltima ampliacié
que tindra el Carrilet, que aquest cop penetrara fins a dins del casc urba i no

acabara el seu servei a la periféria (Figura 6).

8 Ministerio de Fomento. Direccion General de Obras publicas. Ferrocarriles. (1897, 09 de
desembre). Boletin Oficial del Estado nium. 343. La Gaceta de Madrid.

6 Ministerio de Fomento. Direccion General de Obras publicas. Ferrocarriles. (1898, 24 de febrer).
Boletin Oficial del Estado num. 55. La Gaceta de Madrid.
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7. Anys de guerra i crisi (1900-1949)
Durant els primers anys de segle XX, trobem algunes curiositats i esdeveniments
envers el Carrilet. EI 1903, Diario EI Comercio publica la seglent noticia:

La salida del primer tren del ferrocarril econémico de ésta & Salou y a
cortisima distancia de la estacion de Reus, alcanz6 la maquina a un vecino de esta
ciudad, al cual separé de la linea, ocasionandole fuertes contusiones en un brazo®.
Es un d’alguns accidents que, innevitablement, va produir el servei per dins de la
ciutat de Reus degut al seu recorregut urba (Figura 7). El seglent, també és
necessari destacar-lo pel per les dures conseqiéncies que se’n van produir,
curiosament just un any després de I'anterior:

En extremo pesimistas fueron las noticias que ayer mafana se nos facilitaron
respecto al estado del nifio José Montguillot, alcanzado el dia anterior por un coche
del ferrocarril econdémico de esta a Salou, [...] si por desgracia se confirman los
augurios formulados acerca el estado del paciente, se impondra necesariamente la

amputacion de la pierna izquierda del referido nifio®®.

Figura 7. Industria Fotografica Luis Bartrina. (aprox. 1909). Arrabal de robuster
[plastic Color]. Centre de la Imatge Mas Iglesias, Reus / Arxiu Historic de
I’Agrupacié Fotografica de Reus / Industria Fotografica Luis Bartrina. Numero de
registre: 4884.

% “Ecos de la provincia. Reus, 6”. (1903, 07 de maig). Diario del Comercio. Pagina 2, Columna 4.
% “Ecos de la provincia. Reus, 6”. (1904, 07 de maig). Diario del Comercio. Pagina 2, Columna 2.
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Durant el juny de 1911 es va produir un altre accident notable. Aquesta vegada
havia sigut un empleat de la companyia, el cual el Diario de Tarragona va citar com
a “N. Arana”. Aquesta persona era guardafre, 'encarregat d’activar els frens del tren
en coordinaci6 amb el maquinista, una feina que durant els temps dels trens de
vapor era considerada d’alt risc. Lhome va ser traslladat ferit en el mateix comboi i
ho explica en detall el mateix diari, que demana a Norte que s’inspeccioni el pont a

I'altura de Vila-seca on s’ha produit I'accident®’.

El mateix any, la CRT culminava les converses iniciades a finals de 1910% amb la
Compariia de los Caminos de Hierro del Norte de Esparia o Norte per a establir un
servei combinat entre la linia Tarragona-Valéncia (que comprenien les estacions
entre Cambrils i Valéncia) i la Reus-Salou. Aixd0 suposava que els viatgers que
volien anar de Valéncia a Reus podien transbordar a Salou de I'estacié de Norte a
l'estacio de la CRT, fent coincidir els horaris i unificant el bitllet, un gran pas

comercial per al Carrilet®.

A partir d’aquest periode, el Carrilet pateix fortes pérdues derivades de la Primera
Guerra Mundial (1914-1918), fet que obliga a la CRT a assumir pérdues i haver de
llogar una de les locomotores a finals de década. De fet, segons les dades
economiques que ens proporciona Salmeréon (vegeu els annexos), la companyia
assumeix (amb uns marges molt ajustats) pérdues resoltes amb la concessié de

préstecs i emissié d’accions. Aquesta situacio es perllongara fins a 1959.

Pocs anys més tard a la fi de la guerra, la CRT va aprofitar el Reial Decret del 15
d'octubre de 1920, que atorgava ajudes economiques de I'Estat a les companyies
de ferrocarril per a la compra de material mobil, i va ser la primera en demanar-les™.
La companyia va agafar fortes ambicions al presentar, el 1925, un projecte
d’ampliacié cap a Tarragona a través de Vila-seca i la Canonja i la electrificacio de la
linia, presentada als respectius ajuntaments de les poblacions esmentades’’. L'any

seguent, la primera concessio va complir 40 anys.

67 “Cronica Local y Regional”. (1911, 18 de juny). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columna 1-2.
8 “Cronica Local y Regional”. (1910, 25 d’octubre). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columna 3.
8 “Cronica Local y Regional”. (1911, 10 de gener). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columna 3.
0 “El anticipo a las Compaiiias”. (1920, 20 de novembre). Gaceta de los Caminos de Hierro.
" “Noticias generales”. (1925, 20 de maig). Diario de Tarragona. Pagina 2, Columna 2.
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El 1927, a la Cambra de Comer¢c de Reus, es van exposar les dificultats
economiques que patia la CRT i la necessitat de posar en marxa el projecte de
perllongament cap a Tarragona ja presentat el 1925 davant els ajuntaments. El nou
tracat permetria guanyar passatgers i ingressos, aixi com cobertura territorial i va ser
aplaudit i acceptat per junta d'accionistes’ . L'any segiient, el projecte va permetre
que la Compatriia ibérica de ferrocarriles y tranvias es constituis com a societat amb
la participacio financera de la CRT a Madrid. Es pretenia aconseguir els permisos i

tramits legals el més rapidament possible™ 7.

Les fronteres que obria plantejar ampliar la linia i electrificar-la obligaven a ficar
d’acord els diferents ajuntament de Reus, Tarragona, Vila-seca i la Canonja. Tal i
com assegurava La Tarde durant l'agost del 1927, la totalitat de la Junta
d’Accionistes que havia assistit a la reunié de la Cambra de Comerg va mostrar
suport al projecte’. Per tant, el Carrilet deixava de ser un projecte reusenc per
arribar al mar i obtenir els avantatges que suposa, sin6é vertebrar d’una forma
interurbana i gairebé metropolitana un ferrocarril econdmic entre les principals

poblacions.

El gener de 1929 apareix un article interessant a E/ Diluvio. Exposa que l'alcalde de
Reus, Jaime Plana, esta demanant a la Companyia del Ferrocarril de Valéncia que
el tren exprés de Valéncia a Barcelona no s’aturi a I'estacié de Salou. Suposa un fet
insolit ja qué no s’entén de quina forma pot beneficiar a la CRT o als habitants de
Reus i Salou perdre la connexié i haver-ho de fer directament a Tarragona. L'article
afegeix:

A dicho fin se han enviado por las entidades economicas reusenses

telegramas al director general de Ferrocarriles y al ministro de Fomento

2 “Reus”. (1927, 22 d’agost). La Tarde. Pagina 4, Columnes 1-2.

3 “Ferrocarril de Reus a Tarragona y Salou”. (1927, 23 d'agost). Diario de Tarragona (extracte de
Diario de Reus). Pagina 1, Columna 5.

™ “Gacetilla”. (1928, 23 de febrer). Diario de Tarragona. Pagina 3, Columna 2.

S “El tren eléctric Tarragona-Reus”. (1928, 03 de marg). La Veu de Tarragona. Pagina 2, Columna 1.
8 “a electrificacion del tranvia de Reus a Salou y la creacién de un ramal hasta Tarragona por
Vila-seca y Canonja”. (1927, 24 d’agost). La Tarde. Informacion provincial. Cronica de Reus. Pagina
4, Columnes 1-2.
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exponiéndoles la necesidad de que el expreso de Valencia continte parandose en

Salou”.

Més endavant, el mateix setmanari publica I'anunci de construccié de xalets als
terrenys de Villa Pepita, molt propers als de I'estacié del Carrilet a Reus. Es potser
aquest un dels primers simptomes de creixement urbanistic de la zona sud de la
ciutat, un preludi d’absorcié residencial al voltant del que llavors va ser una estacio
periférica, punt de partida dels vagons de mercaderies i cotxes de viatgers cap a la

poblacio de Salou™.

Els requeriments i tramits técnics que havien de realitzar ni eren pocs ni facils. La
CRT va passar una nota el febrer de 1929 al diari La Tarde forga il-lustratiu:

El tiempo empleado en la tramitacion del expediente en el Gobierno Civil de
Tarragona se explica por los plazos concedidos para que pudieran acudir a la
informacion publica los que se consideraron perjudicados y por la multiplicidad de
informes reglamentarios: Gobierno Civil, Diputacién Provincial, Segunda Divisién de
Ferrocarriles, Patronato del Circuito Nacional de Firmas Especiales, Abogacia del
Estado, etc. etc.”

El mateix article esmenta el gran esforg intermediari que ha fet el Banco de Reus de
Descuentos y Préstamos donada la seva reputacié i importancia i que els tramits, tot

i qué avancen lentament, es troben en un estat normal i favorable®.

7.1 L’autobus la “Barca”

El turisme de principis de segle XX ja va comengar a donar simptomes de
massificacio, sobretot entre els automobils. La gran demanda que comencgava a
patir el Carrilet, sobretot abans d’esclatar la Guerra Civil Espanyola (1936-1939), va
accelerar la posada en marxa d’un servei d’autobus complementari que popularment
es coneixia entre els estiuejants i reusencs com “La Barca” i era propietat de

'empresa d’automobils Joan Jorba.

" “\/ida regional. Tarragona. Gestiones del Alcalde”. (1929, 12 de gener). E/ Diluvio. Pagina 27.

8 |bid.

™ “Proyecto del ferrocarril eléctrico Reus - Vilaseca La Canonja - Tarragona”. (1929, 01 de febrer). La
Tarde. Pagina 1, Columnes 4-5.

& |bid.
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La xarxa viaria, que patia un augment substancial en el volum de vehicles, no es
salvava d’alguns ensurts. EI més notable, el 10 d’agost de 1934, va provocar la mort
de dos passatgers de la Barca: el conductor de l'autobus i el fill d’'un personatge
important de la burgesia reusenca. La col-lisié es va produir a la cruilla amb parada
del Carrilet anomenada “Quatre Carreteres” amb un vehicle francés que els va

envestir®!,

La Barca va continuar el seu servei després de la Guerra Civil i es va popularitzar el
seu Us entre els estiuejants, que sovint veien com les aglomeracions que es
produien sobretot en dies festius al Carrilet quedaven diluides amb aquest comode
servei per carretera. En alguns casos, veiem com alguns lectors i redactors, detallen
els inconvenients de seguretat que presenta el tren davant 'autobus complementari

que uneix la plaga Prim de Reus amb les platges de Salou®.

7.2 Guerra civil i postguerra

Durant la Guerra Civil Espanyola (1936-1939), les dades i publicacions sobre el
Carrilet o la CRT soén escasses o gairebé nul-les. Salmerdn explica que després de
la crisi del 1929, tornen els problemes originats per la Primera Guerra Mundial
(1914-1919) per la falta de carbo i matéeries primeres. El servei tot i els bombardejos
i les ocupacions franquistes, es manté actiu gairebé durant tots els dies de
temporada malgrat I'estat deplorable del material mobil i la infraestructura (Figura 8).

La premsa no ofereix cap noticia al respecte que sigui remarcable.

A finals de 1946, s’autoritza a les companyies de ferrocarrils de via estreta, a través
d’'un Decret del 20 de desembre del mateix any, a pujar les tarifes per compensar
I'elevat cost dels recursos i les materies primeres que hi havia. En el cas del Carrilet,
s’autoritza un augment del 40% en els bitllets de viatgers i un 20% en el cost del

transport de mercaderies. Es la primera vegada que, des de la nacionalitzacié dels

8 “Notes Comarcals”. L'accident automobilistic d’ahir - Dos morts i gran nombre de ferits. (1934, 10
d’agost). Diari de Tarragona. Pagina 2.

82 J. S. T. (1949, 24 de juliol). Comentario. ;Va a suprimirse la linea de autobuses a Salou? Diario
Espariol en Reus. Pagina 4.
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ferrocarrils unificats sota el nom de RENFE, es nomenen els ferrocarrils de via

estreta en un document del Consejo de Ministros durant la postguerra®?.

Figura 8. BORRAS SOTORRA, E. (1940-1948). El carrilet de Salou
[plastic Virat]. Centre de la Imatge Mas Iglesias, Reus / Arxiu Historic de

I’Agrupacié Fotografica de Reus. Numero de registre: 3200.

El 1949, als accionistes que acreditessin posseir un minim de 25 accions de la CRT
podien obtenir un passi per a agafar el tren de forma gratuita durant tota la
temporada. Es va publicar I'anunci al Diario Espafiol en Reus a la Seccio
Financera®. D’aquesta manera, es pretenia incentivar I'is del servei que encara
estava recuperant xifres i assumint forca péerdues econdmiques. No sera fins els
anys 50 que es rebran ajudes economiques de I'Estat que permetra modernitzar el

Carrilet i recuperar el capital invertit.

8 F. LADREDA Y M. VALDES, J. M. (1946, 28 de desembre). DECRETO de 20 de diciembre de 1943
por la que se autoriza la elevacién de tarifas en las Compariias de Ferrocarriles de Via Estrecha a
partir de primero de enero de 1947. Boletin Oficial del Estado.

8 “Seccion Financiera. Compariia Reusense de Tranvias, S.A.” (1949, 26 de maig). Diario Espariol en
Reus. Pagina 3, Columna 4.
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8. Els darrers anys (1950-1975)

8.1 El cotxe i les carreteres

La maijor part de la societat espanyola recorda els anys 50 com el primer moment en
qué era assequible comprar un cotxe i la gran modernitzacio de les carreteres.
Coincideix també en el moment en qué I'Estat, no només comenga a construir
gracies a la iniciativa privada les autopistes, crea la primera marca estatal
d’automobils: SEAT. Aixo va repercutir seriosament en el servei dels ferrocarrils de

curt recorregut com el Carrilet.

A Reus, la Compariia de Reusense de Automoviles La Hispania, S.A. comengava a
tenir renom gracies al reforg qué feia al Carrilet durant les temporades d’estiu amb
els seus autobusos. Trobem en molts diaris I’horari combinat dels dos métodes de
transport. També trobem al BOE I'adjudicacio del servei Reus-Cambrils on estipula
el canon que ha de pagar a RENFE i a la CRT per l'usdefruit del servei de viatgers

per carretera que efectuava®.

8.2 L'auge del turisme

Els anys del desarrollismo del régim franquista va suposar el complet abando del
model econdmic de I'autarquia i I'aillament d’Espanya dels altres paisos de la orbita
europea. Aixd va propiciar una arribada massiva de turistes que buscaven les
platges i el bon temps, com les que hi havia durant les temporades d’estiu a Salou.
Aquest fenomen va canviar per complet el servei que oferia el Carrilet i la visio

popular al respecte.

La pujada de les tarifes que es va dur a terme arreu del territori a les linies de
ferrocarril estatals (o0 més conegut com a RENFE) durant els anys 50 va tenir la seva
repercussio també sobre els ferrocarrils de via estreta. El Ministre d’Obres Publiques

el 1954 aprovava que les linies no-deficitaries, com el cas del Carrilet, podien pujar

8 C. FESSER, P. D. (1956, 09 de marg). Adjudicando definitivamente el servicio publico regular de
transporte mecanico de viajeros, equipajes y encargos por carretera entre Cambrils y su barrio
maritimo y Reus provincia de Tarragona, expediente numero 4.464, convalidando el que actualmente
explota, a “Compania Reusense de Automoviles La Hispania, S. A.”. Boletin Oficial del Estado.
Pagina 29.

35



les tarifes fins arribar al limit de les linies estatals i aprovar les mesures de despesa

que fossin necessaries®.

Figura 9. CATALA | ROCA, P. (1950-1956). Reus. Carrilet de Reus a Salou [plastic
B/N]. Arxiu Nacional de Catalunya / FOTO-PIC (Arxiu Pere Catala). Codi de

referéncia: ANC1-1236-N-2079.
https://arxiusenlinia.cultura.gencat.cat/#/cercaavancada/detallunitat/ANC1-1236-N
-2079

El 1956, es posa a disposicio dels usuaris un “falonario de despacho” o avui dia més
conegut com un abonament multiviatge. Es la primera temporada que es pensa més
de cara a les classes socials més desfavorides la possibilitat de viatjar amb el
Carrilet a un preu més reduit. L'article que se’n fa resso d’aquest fet, també posa de
relleu que, en cas de que el servei es vegés suprimit per qualsevol avaria, hi hauria

un greu problema de mobilitat entre les dues poblacions, sobretot durant els estius®’.

% SUAREZ DE TANGIL Y DE ANGULO, F. (1954, 13 de marg). DECRETO de 26 de febrero de 1954
sobre compensaciones por reajuste de tarifas en los Ferrocarriles de Via Estrecha no deficitarios.
Boletin Oficial del Estado num. 72.

8 BANUS | SANS, J. (1956, 17 de juliol). Carnet Reusense. Diario Espafiol en Reus. Pagina 5.
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8.3 Els automotors

La temporada d’estiu del 1958 s’estrenara amb la apagada de I'ultim servei a vapor i
la renovacié del parc mobil del Carrilet amb dos automotors diesel de tipus “Billard”
(Figura 10), cap dels quals es conserven avui dia. La premsa nacional i provincial
se’n feia ressd d’aquest important esdeveniment i la seva posada en marxa va
comptar amb la preséncia d’autoritats com el Director General de Ferrocarrils, el
Governador Civil i 'alcalde de Reus, perd no amb l'arquebisbat en persona sin6 en

representacié®.

Figura 10. AUTOR DESCONEGUT. (1958, 10 de juliol). Inauguracié automotors
[paper B/N]. Centre de la Imatge Mas Iglesias, Reus. Numero de registre: 25268.

Els nous vehicles, fabricats a Franga i muntats a Espanya, s’anomenaven “Billard”
per ser fabricats per Billard de Tours. Tenien major poténcia i comoditat respecte a
les locomotores de vapor, ja qué disposaven d’aire condicionat, calefaccio i cabina

independent del cotxe de passatgers. La premsa assegurava que aixo

8 BANUS | SANS, J. (1958, 10 de juliol). Bendicién e inauguracién de los automotores del servicio
Reus-Salou. Diario Espariol en Reus. Pagina 1.
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proporcionava un servei regular i continu en comptes de la limitaci6 horaria

anterior®®.

L'acte, organitzat per la CRT, va comptar amb la “llegada del tramvia ochocentista™°,
on hi havia persones vestides de I'época en qué es va inaugurar llavors ja feia 70
anys i es feia servir una de les locomotores que va servir durant els primers
trajectes, la locomotora N° 5 “Salou” (Figura 11). El noticiari NO-DO recollia el
moment i les emocions del moment:

Los reusenses evocan con indumentarias de la época el tiempo viejo en una
estampa retrospectiva del tipico “carrilet”. Mayores y pequerios iban asi vestidos

cuando se dirigian a las playas de la temporada de bario®’.

Figura 11. AUTOR DESCONEGUT. (1958, 10 de juliol). Carrilet de festa [paper
B/N]. Centre de la Imatge Mas Iglesias, Reus. NUmero de registre: 25267.

8 “autovias en el ferrocarril de Reus a Salou”. (1958, 19 d’abril). Reus Semanario de la Ciudad.
Pagina 6.

% |bid. Pagina 4.

% Noticiario Cinematografico Esparfiol (NO-DO) N°811 (1958, 21 de juliol). “Mejoras ferroviarias”.
Minuts 03:49-04:50. https://www.rtve.es/filmoteca/no-do/not-811/1486031/
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El viatge inaugural es va fer des de la estacié de mercaderies de Reus i va acabar a
Salou, finalitzant un trajecte de 18 minuts. Després va arribar la locomotora de vapor
amb els personatges d’época. Durant el banquet celebrat a I'Hotel Planas (el primer
hotel edificat a Salou), es va recordar el projecte del canal maritim i les intencions

d’ampliar les linies de tramvia des del raval de Robuster fins a la plaga Prim®.

8.4 Els anys 60

La record nostalgic de Salou i la seva transformaci6 gracies al ferrocarril augmenta a
mesura que passen els anys amb els nous automotors diesel. Al diari Baleares, es
publica una cronica interessant:

Salou fue un descubrimiento de Reus -en tiempos Reus sofid6 que éste fuese su
puerto- a quien le ataba una simple carretera con un cruce mortal y un ferrocarrilito
de via estrecha, llamado el “Carrilet”, que todavia funciona, a Dios gracias, y hasta
se ha modernizado aun a costa de perder aquel aire de tren que acababan de poner
los Reyes Magos para que jugasen a medias los habitantes de Reus y los

pescadores de Salou®.

A finals de década i en ple auge dels vehicles de carretera, Salou ja disposava de
dues connexions viaries amb Tarragona (actual C-31B) i Reus (C-14). Lultima
autovia rapida eliminava els passos a nivell del carrilet* i suposava una millora en la
integracio amb els creuaments de Quatre Carreteres, amb la construccid d'un
viaducte la carretera de Valéncia a Tarragona (I'actual N-340). No obstant, I'article
destaca que hi havia un “triangle viari” incomplert ja qué Reus i Tarragona no

gaudien d’un enllag per carretera decent, tal i com ho feien amb Salou.

Durant aquest periode la ciutat de Reus encara disposava de dues estacions
d’ample ibéric: I'actual estacié al Passeig de Mata o Reus-Paseo Mata, antigament
propietat de la MZA o Compariia de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y
Alicante; i I'antiga estacié a I'Avinguda de Sant Jordi o també coneguda com a
Reus-Avenida i Estacion de “Norte” per antigament pertanyer a la Compafdiia de los

Caminos de Hierro del Norte de Espafia. Aquesta ultima estava en un cul-de-sac,

%2 |bid. Pagina 9.

% GARCIA SERRANO, R. (1966, 26 d’agost). Crénicas desde Salou. La Casa. Baleares. Pagina 20.
% ANDREU, W. (1968, 1 de juliol). Crénica de Tarragona. Necesidad de una autovia entre Reus y
Tarragona. Hoja del Lunes. Pagina 9.
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obligant els trens a invertir la marxa a través d’'un pont giratori, tant per anar cap a

Lleida com cap a Tarragona®.

Al haver-se construit en primer lloc per unir Reus i Tarragona, va entrar en declivi
per la seva ubicacio i el creixement urba que tenia al voltant i la seva disposicio
ferroviaria. La nacionalitzaci6 dels ferrocarrils amb RENFE reduir els serveis durant
els anys 50 i 60, primer amb la connexié a Tarragona i finalment amb la de Lleida el

1967, any en que es va clausurar definitivament®.

L'estaci6 del Carrilet de Mercaderies tenia un ramal ferroviari d’ample ibeéric
procedent de I'antic tragat Reus-Tarragona que va quedar en desus d’eng¢a que va
entrar en servei la doble via de la MZA (1952)° que proporcionava connexié amb
Madrid i Barcelona, tot recollit en un fragment del NO-DO en una visita de Franco a

Tarragona. L’aillament en el transport de mercaderies del Carrilet estava ja servit.

8.5 Supressio del servei

El 24 de juliol de 1973, el declivi del Carrilet arribara al seu zenit: la Diputacio de
Tarragona acorda gestionar la supressié d'aquest ferrocarril per facilitar I'expansio
urbana de Reus i, a més, s’esmenta en l'article que ho relata que aquesta no era la
primera vegada que es plantejava l'eliminacié, generant una forta controversia entre

els que volen suprimir-lo i els que defensen la seva supervivéncia.

Descriu el Carrilet com un mitja de transport que va néixer fa molts anys “com una
necessitat” i que ara esta destinat a desapareixer “com un obstacle”. Destaca la
importancia social i utilitaria que el carrilet ha tingut al llarg dels anys, sent un mitja

de transport utilitzat abans de I'auge del turisme i de les carreteres modernes.

L'autor de l'article reconeix que la supressié del tramvia permetra I'eixample de la
carretera i la connexié amb l'autovia de Salou, aixi com I'expansio de la zona sud de

Reus. Tot i aix0, lamenta la perdua del tramvia com un simbol del passat i d'una

% PAMIES, A. (2016, 27 de juny). Estacions. El Reus de via ampla (ll): I'Estacié del Passeig de Mata.
Tren.cat. hitps://iren.cat/estacions/el-reus-de-via-ampla-iii-lestacio-del-passeig-de-mata/

% PAMIES, A. (2016, 19 de juny). Estacions. El Reus de via ampla (ll): I'Estacié del Nord. Tren.cat.
https://tren.cat/estacions/el-reus-de-via-ampla-ii-les-estacions-desaparegudes

" Noticiario Cinematografico Espafiol (NO-DO) N°493B (1952, 16 de juny). Franco en Catalunya.
Minuts 06:58-08:14. https://www.rtve.es/filmoteca/no-do/not-493/1469648/
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epoca romantica, pero considera que és el preu que s'ha de pagar al progrés, la vida
moderna i la pol-lucié®. El mateix autor recordava amb nostalgia en un altre article
els anys 20 a Salou i el paper que jugava el carrilet amb els estiuejants que anaven

de Reus a la platja, tan sols dos anys abans al mateix diari®.

Figura 12. AUTOR DESCONEGUT. (aprox. 1970). Estacié de Palosanto [paper

B/N]. Centre de la Imatge Mas Iglesias, Reus. Numero de registre: 25265.

Anys més tard a I'abandé final de la infraestructura i la declaracié oficial com a
inservible encara podem trobar algunes referéncies al ferrocarril: en un article del 6
de maig de 1979, s’aborda la necessitat de desdoblar el tram de carretera entre la
cruilla coneguda com a "Cuatro Carreteras", la que va ser també parada del Carrilet.
Assenyala la importancia de dur a terme aquesta obra, que complementaria el nou

tragat construit per la Diputacio entre la Plaga d'Europa i la cruilla esmentada.

S'esmenta que l'aixecament dels carrils del Carrilet estava pendent de la resolucio
del Ministeri d'Obres Publiques. Tot i que I'obra avanga lentament, es comencga a

generar el clima propici per dur-la a terme en un futur més o menys proper.

% RUESTES, J. (1974, 24 de juliol). Requiem por un “Carrilet”. Aragon Express. Pagina 24.
% RUESTES, J. (1972, 11 d’agost). SALOU, arios 30. Aragén Express. Pagina 4.
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Manifesta que els habitants de Reus “desitgen que es realitzi com més aviat millor a

causa de I'expansio urbana que experimenta aquesta zona en direccié a Salou”.

L’aixecament dels rails i travesses del ferrocarril havia de permetre I'ocupacié dels
terrenys sobrants i aixi projectar el desdoblament de la ruta actual. Es destaca que
aquesta obra tindria un lloc destacat en el context de les comunicacions al Camp de
Tarragona, satisfent les necessitats dels usuaris. Tot i que afectaria indirectament els
habitants de Tarragona, s'emfatitza la importancia de considerar tots els interessos a

causa de la proximitat i la reduccio de distancies'®.

8.6 Talgo i el tren vertebrat

L'11 de novembre de 1974 es va inaugurar al Centre de Lectura de Reus, a carrec
de l'inventor de Talgo I'enginyer Alejandro Goicoechea (1895-1984), una exposicio
de diferents imatges i audiovisuals del seu nou “tren vertebrat”. Aquest era un
prototip de monorail elevat, és a dir, un tren que es desplacava sobre dos eixos
laterals de formigé a una altura considerable. La idea d’aquest invent era substituir

el Carrilet'".

La conferéncia que va donar va ser un éxit. Aquest nou tren pretenia donar solucio
al problema de mobilitat i transport que patia la zona i la manca d’inversié que tenia
el Carrilet llavors. El Diario de Reus posa de relleu que el mateix Goicoechea
estiuejava a Salou i qué aquella era una de les principals motivacions per les quals
I'enginyer presentava el seu projecte'® inicialment construit com a prototip a

Maspalomas, una localitat de les llles Canaries'.

El convenciment per part de I'opinio publica i de la premsa del moment que el tren
vertebrat de linventor del Talgo s’implantaria entre Reus i Salou era gairebé
innegable. Hi havia un consens generalitzat sobre la necessitat de substituir el

Carrilet i les seves vies de ferro per un tren aeri amb rodes pneumatiques i els

190 PETROFILO. (1979, 6 de maig). Cuatro Carreteras-Reus. Diario Espafiol. Pagina 4.

191 EDITORIAL. (1974, 10 de novembre). El Ingeniero Goicoechea, en Reus. Diario de Reus. Pagina
1.

192 “Interesante conferencia de Goicoechea sobre el tren vertebrado”. (1974, 17 de novembre). Diario
de Reus. Pagina 8.

193 Noticiario Cinematografico Espafiol (NO-DO) N°1656B (1974, 7 d’octubre). Pagina en color. Tren
vertebrado. Minuts 07:42-10:14. https://www.rtve.es/filmoteca/no-do/not-1656/1467351/
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innumerables avantatges que aix0 provocaria: comoditat, seguretat, rendibilitat i
I'anhelada integracié urbana amb [I'eliminacié dels passos a nivell'®. Podem
assegurar avui dia que el miratge d’aquest nou projecte va fer oblidar que invertint
en millorar llavors el servei existent hauria garantit la supervivéncia del Carrilet fins

avui dia.

Figura 13. ARQUE. (1970, 19 de juny). Prueba de tren vertebrado en Santa Cruz de

Campezo [paper B/N]. Archivo Municipal de Vitoria-Gasteiz.

Dies més tard, la columna “Figura de la Semana” del Diario Espariol del 24 de
novembre de 1974 estava dedicada a Alejandro Goicoechea. Aquesta abordara la
passada visita al Centre de Lectura de Reus i la seva proposta d'utilitzar el tren
vertebrat com a substitut del tramvia de Reus a Salou, la desaparicié del qual es
veia probable en aquell moment. S’assegurava també que el tren vertebrat podria
oferir serveis més amplis i permetre una comunicacid6 més fluida amb la zona

costanera, especialment amb Salou.

104 "Siempre pensé que la linea Reus-Salou era ideal para el lanzamienlo del tren vertebrado". (1974,
19 de novembre). Diario de Reus. Pagina 8.

43



L'editorial destaca la importancia del projecte i les esperances que suscitava, aixi
com la destacada personalitat de l'expositor, Alejandro Goicoechea, que tenia
vincles familiars amb Tarragona. Per tot aix0, l'article el presenta com la “Figura de
la Semana”. Es destaca el suport de I'Ajuntament, I'atencié generada per I'exposicio
de Goicoechea i les possibilitats que aquest nou sistema de transport podria

oferir'®,

No obstant aquesta euforia pel projecte, la premsa comencga a patir un viratge que fa
preveure la mort del mateix. El llavors alcalde de Reus, Josep Francesc Llevat
Briansé (1941), publicava al Diario de Reus el 1975 que era important promoure la
construccio del tren vertebrat en substitucid del Carrilet perd també I'ampliacio i
millora de l'autovia Reus-Salou que creuava la N-340 i 'AP-7 i sovint patia

col-lapses sobretot durant la temporada d’estiu i en les hores punta.

Si bé havia quedat definit el projecte constructiu publicat el 1976, per un total de 500
milions de pessetes (xifra curiosament semblant al del TramCamp en euros) que
tindria un tracat soterrat dins la ciutat de Reus en la seva penetracié cap al centre
urba’®, mai es duria a terme. El tragat del Carrilet llavors ja havia sigut desmantellat
i havien iniciat les obres per ampliar a doble carril la C-14 (l'actual autovia
Reus-Salou). Es aquest llavors el final historic conegut fins ara del Carrilet, derrotat

davant d’'un auge ferotge del vehicle privat i de les carreteres.

195 L a Figura de la Semana. Alejandro Goicoechea”. (1974, 24 de novembre). Diario Espafiol. Pagina
32.
1% “Tren vertebrado Reus-Salou. Espafia al dia”. (1976, 02 de juny). Mediterraneo. Pagina 8.
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9. Patrimoni

El patrimoni ferroviari del Carrilet ha quedat reduit a pocs elements repartits per on
abans hi circulava. La majoria d’aquests elements s’exposaran en aquest capitol del
treball per a avaluar-ne l'estat actual i, tanmateix, veure quin recorregut han tingut
(exposicions, trasllats, restauracions o abandd) amb un analisi del futur que els pot

deparar. També s'oferira una visié comparativa amb altres carrilets de Catalunya.

Alguns elements del Carrilet van ser entregats a I’Associacié d’Amics del Ferrocarril
de Reus per a la seva conservacio, meés tard distribuits pel territori i col-locats en
places, jardins i rotondes com a monuments. La major part de la infraestructura no
va patir la mateixa sort, doncs les estacions i baixadors van ser completament

desmantellats (excepte I'estacié de Salou).

9.1 Estacions

La primera referéncia de les estacions que hi havia des de la inauguracio la trobem
el 1893, on s’identifiquen quatre (Figura 14). No obstant, gracies a la reconstruccio a
través de les imatges i documents de la CRT on s’indiquen, per exemple, quantes
persones treballaven en cada estacié i baixador, hi ha un mapa dins de I'obra de

Carles Salmeron (Figura 15).

Parada Punt quilomeétric | Parada Punt quilométric
Reus PK 0 Salou PK 0
Mas Calbo PK 5 Cuatro Carreteras | PK 2
Cuatro Carreteras | PK6 Mas Calbo PK 3
Salou PK 8 Salou PK 8

Figura 14. DE LA TORRE, E. (1894). Anuario de los Ferrocarriles Esparioles. Afio Il 1894.

Administracion Santa Brigida 1 Madrid. Biblioteca Nacional de Espafa. Pagina 56.

A Reus tot i haver la major part d’edificis (estacions, cotxeres i tallers), la pérdua de
patrimoni es va fer efectiva per culpa de la expansié urbana de la ciutat cap al sud.

Tot i aix0, ha dedicat una avinguda al Carrilet i erigit una de les locomotores a la

45



rotonda que la precedeix. Aquest emplacament és rellevant doncs era el punt on hi
havia I'estaci6 de Reus-Palosanto (Figura 12). Més avall, a través del Carrer de
'Escultor Rocamora, on actualment s’erigeix I'Estacid6 d’Autobusos de Reus hi

hauria I'estacié de Reus-Mercaderies.

REUS

Raval Robuster - —=-~ Variants F.C. Reus-Salou

F.C. Reus Salou

Reus-P3lo Santo St RENFE

Reus-Mercaderies

B. Fortuny

Bassa d'en Just
1a. Caseta

b LaFeredad

Tarragona

Il SALOU

x
e
Valéncia ‘/“vw

Mar Mediterrania

0 500 1.000 1.500 2,000 2.500 m
— — —

Mapa de la linia.

Figura 15. SALMERON | BOSCH, Carles. (1987).
“Esquema de la linia de Reus a Salou”. El tren de Salou,
Historia del ferrocarril Reus-Salou, Els Trens de Catalunya.

Pagina 58.

L’actual avinguda del Carrilet presenta un parc infantil amb elements que recorden el
tren i a la banda nord del parc hi ha un mur decorat amb pintures sobre el Carrilet. El
solar que va deixar 'estacio va servir en part per construir un aparcament subterrani
i aixecar I'edifici del mercat municipal del Carrilet. També se li ha donat homenatge

atorgant al barri el mateix nom que tenia el tren. Ho podem observar a la Figura 16.
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Figura 16. VILAJOSANA, J. (2023). Parc de I’Avinguda del Carrilet
[digital Color]. Obra autor.

En la seglent comparativa topografica (Figura 17), podem observar com el tragat
del Carrilet es manté gairebé idéntic fins a la primera meitat de segle XX. Reus
disposava de dues estacions ferroviaries i quatre tracats diferents: Saragossa,
Lleida, Roda de Bara i Tarragona. Aquesta situacio esta descrita en el punt 5
d’aquest treball. EI mapa topografic del 1951 ens mostra que es va construir una
variant a través del pont de I'actual N-340 o carretera de Barcelona a Valéncia pero

sense variar massa el seu recorregut original.

Tot i que no s’aprecia 'esquema de vies, es pot apreciar com es produeix un
creixement urba a Reus cap la zona sud, engolint l'inici del tragat ferroviari del
Carrilet. També es pot veure que la céntrica estacié de Reus-Avinguda és suprimida
i s'unifiquen els quatre tragats ferroviaris de via ampla en una sola estacio al nord.
En el segle XXl (tot i qué no s’arriba a contemplar tot en la comparativa) Reus
quedara separada del Corredor Mediterrani, desconnectada de l'estaci6 d’alta
velocitat Camp de Tarragona amb la supressio i desmantellament de la linia
Reus-Roda de Bara i dbviament de I'antiga linia amb Salou, un clar desproposit en

termes de planificacié d’infraestructures.
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Figura 17. INSTITUTO GEOGRAFICO NACIONAL. Reus. Mapa Topografico Nacional 1:50.000.

Catadlogo de la Cartoteca. (1926, 1937, 1951 i 2010). Muntatge obra autor.

https://www.ign.es/web/catalogo-cartoteca/resources/htm|/037633.html

D’aquestes quatre estacions, malauradament, només se’n conserva avui dia la de
Salou, després d’anys d’abandonament de la infraestructura i del material mobil que
s’estacionava davant della. Com que els terrenys i els edificis arran el
desmantellament van passar a mans publiques, hi havia el perill imminent a que es
demolis, donat que es trobaven en un terreny revaloritzat per la fi del servei

ferroviari.

Aquesta afirmaci6 se sustenta des del punt de vista que ha suposat el
desmantellament de la via unica entre Salou i Vandellds i la posada en marxa de la
variant del Corredor del Mediterrani. Aquesta ha provocat moltes critiques per part

de les associacions en defensa del ferrocarril'® i en detriment del teixit econdmic

7 MIRALL, E. (2020, 07 de gener). La nova variant ferroviaria de Vandellos s'inaugurara entre
critiques. Diari ARA. hitps://www.ara. i rragona-perd-tren-velocitat-alta_1_2453137.html
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Figura 18. VILAJOSANA, J. (2023). Plaga del Figura 19. AUTOR DESCONEGUT. [B/N]. Fons

Carrilet de Salou [digital Color]. Obra autor. Recordant Salou.

https://www.facebook.com/photo/?fbid=1022253
4374 =gm.8288476341194 idor

vanity=123746071001332

que el ferrocarril beneficiava'®, tot i ser una infraestructura llargament reivindicada

per entitats i partits locals.

La pérdua del patrimoni historic ferroviari s’ha fet palesa també amb aquests
esdeveniments recents, com ha passat a Cambrils. L'antiga estacié del tragat
desmantellat ubicada al mig d’'una gran avinguda urbana, fruit del creixement
residencial cap al mar, era susceptible de ser demolida per interessos urbanistics i,
tot i la campanya ciutadana per evitar-ho'® finalment va ser destruida gracies al

gran interés que tenia el consistori d’obrir pas a I'avinguda°.

Durant el 1985, 10 anys després que l'ultim tren realitzés I'ultim servei, I'edifici de
I'estacié de viatgers de Salou es va convertir en la llar dels jubilats. Poc després de

la segregacié de Salou de Vila-seca, el 30 d’octubre de 1989, el poble va iniciar la

1% SIERRA C., MARSINACH, C. (2020, 19 de gener). El cierre de las estaciones de Salou y Cambrils
perjudlca a los bares més cercanos. Diari de Tarragona.

S- bares mascercanos 20200119 0024NHDT202001190024
199 SIERRA, C. (2021, 09 d’abril). Camparia para salvar el edificio de la antigua estacion de tren de
Cambrils. Diari de Tarragona.

n-de .cambrlls 20210409 0065 MIDT202104090065
10 “Comencga I'enderrocament de I'antiga estacio de tren de Cambrils” (2022, 21 d’abril). Diari Més.

https://www.diarimes.com/es/noticias/camp_tarragona/2022/04/21/empieza_derribo_la_antigua_estac
ion_tren _cambrils 121216_1093.html
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seva expansido demografica a la banda nord de la linia ferroviaria d’Almansa i
Valéncia a Tarragona, traslladant el seu ajuntament a nous edificis i redissenyant

carrers i places.

Es va edificar una nova llar dels jubilats on hi havia I'Hotel Llurba™" just a davant de
les estacions ferroviaries i I'edifici resta com a un equipament per a activitats infantils
(Figura 18). L'edifici annex a l'estacié de viatgers de RENFE, que s'utilitzava per al
trasllat de mercaderies d’una linia a l'altra, també es va convertir en un edifici de
lleure amb equipaments esportius. Al mig, es va construir una gran font per col-locar
la locomotora Prim de vapor i un dels cotxes de viatgers de fusta construits als

tallers de la CRT a Reus'?.

9.2 Locomotores, cotxes i vagons

La major part de les locomotores que fins avui dia perduren han quedat com a
monuments en places i rotondes, condemnades al deteriorament que produeix
restar a la intempeérie. No obstant, algunes d’elles que encara es poden admirar han
patit restauracions i remodelacions. Algunes altres actualment pateixen un

deteriorament degut a la deixadesa.

N° [ Nom Any | Estat

1 Reus 1886 | Retirada del servei el 1922

2 | Fortuny 1886 | Retirada del servei el 1916

3 | Prim 1886 | Monument restaurat juntament amb cotxe Falcon N°2

4 Las Planas | 1889 | Destruida

5 | Salou 1888 | Monument restaurat

6 | Mas Calvd [ 1888 | Monument restaurat juntament amb cotxe Falcon N°6

""" SARDINA ALCOBERRO, Joan. (2019). Carrers mullats, calaixos eixuts. Els negocis singulars de
Salou (1764-1975). Pagina 34.

"2 | a locomotora del Carrilet de Salou se declarara Bien Cultural de Interés Nacional. (2021, 10 de
desembre). Diari de Tarragona.
https://www.diaridetarragona.com/costa/la-locomotora-del-carrilet-de-salou-se-declarara-bien-cultural-
de-interes-nacional-20211210-0008-JHDT202112100008
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Figura 20. VILAJOSANA, J. (2023). Taula de locomotores de vapor del Carrilet. Obra autor.

Les locomotores de vapor del Carrilet és la part del patrimoni que més es conserva
avui dia, encara que només la meitat del material es conserva. La locomotora “Prim”
actualment es troba a la placa del Carrilet de Salou amb el cotxe Falcon N°2 en un
estat forca deplorable. L’any en qué es publica aquest treball, el 2023, la font que
delimita la via publica del pedestal on hi ha el tren no funciona (per sequera o
problemes técnics) i ha donat maniga ampla a actes vandalics. Ho podem apreciar a

la foto a continuacio.

La locomotora “Salou” es troba a la rotonda on conflueixen I’Avinguda del Carrilet i
'Avinguda de Pere el Cerimonios de Reus. Esta restaurada i en bon estat, tot i
trobar-se a la intempeérie. La locomotora “Mas Calvé”, curiosament, €s un monument
també perd es troba dins d’una urbanitzacié privada en una zona de Vilafortuny
(terme municipal de Cambrils) anomenada Reus-Mediterrani i esta acompanyada

del cotxe de viatgers Falcon N°6, tal i com podem observar a la seguent imatge.

La majoria dels fons fotografics als que s’ha tingut accés contenien imatges on es
podien observar que la majoria dels vagons i cotxes de fabricacié propia de la CRT
es van anar acumulant durant els anys 50 i 60 a les rodalies de les cotxeres de
Reus. L'estat que presentaven eren d’abandd i destruccié quasi total, fet que
demostra que es podria repetir el mateix amb el cotxe Falcon N°2 a Salou si no rep

una bona restauracio i manteniment.

Pel que fa els automotors diésel Billard o Ferrotrade no han tingut continuitat i
després de mesos abandonats arran el projecte fallit de remodelacié de la
infraestructura van ser traslladats o desballestats. Les dues primeres locomotores
de vapor, que van ser retirades, es possible que es venguessin per prestar servei a
altres linies, tal i com podem interpretar d’'un anunci publicat a la Gaceta de los

caminos de hierro de 1907, on es venen dos locomotores “noves” o “en bon estat™'3.

"3 “Ocasion”. (1907, 16 de gener). Gaceta de los caminos de hierro. Pagina 31.
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Figura 21. VILAJOSANA, J. (2023). Locomotora
N°5 a Reus [digital Color]. Obra autor.

Figura 23. VILAJOSANA, J. (2023). Locomotora
N°3 a Salou [digital Color]. Obra autor.

Figura 22. CATALA | ROCA, P. (1950-1956).
Reus. Carrilet de Reus a Salou [plastic B/N].
Arxiu Nacional de Catalunya / FOTO-PIC (Arxiu
Catala). Codi de
ANC1-1236-N-2080.

Pere referencia:

sica/detallunitat/ANC1-1236-N-2080

Figura 24. FAMILIA CUYAS. (1960). Carrilet de
Reus a Salou [B/N].
(1905-1980) / Institut Cartografic i Geologic de

Fons familia Cuyas

Catalunya Codi de referéncia:

RF.12002.

https://cartotecadiqgital.icgc.cat/digital/collection/c
uyas/id/7848/rec/33

(ICGC).
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Figura 25. VILAJOSANA, J. (2023). Locomotora Figura 26. VELEZ, L. (N/A). Vago del Carrilet

N°6 a Reus-Mediterrani [digital Color]. Obra [digital B/N]. Centre de la Imatge Mas Iglesias,

autor. Reus / Fons Anna Velez Marti. Numero de
registre: 44800.

Figura 27. VILAJOSANA, J. (2023). Cotxe Figura 28. AUTOR DESCONEGUT. (N/A). Vagé

viatgers falcon a Salou [digital Color]. Obra del Carrilet [paper B/N]. Centre de la Imatge

autor. Mas Iglesias, Reus / Museu de Reus. Numero
de registre: 25263.

9.3 Altres elements

Davant de l'actual estacié del Carrilet de Salou, transformada en un espai infantil i
lleure, hi ha encara al final de les antigues vies la taula ferroviaria emprada per a
girar les locomotores i realitzar el trajecte en sentit oposat. Es un dels elements de la
infraestructura que queda en el seu lloc original que, d’'una forma gairebé poética,
marca el final del recorregut del tren que havia de girar per tornar al seu lloc

d’'origen. Es pot observar en la seguent imatge.
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Figura 29. VILAJOSANA, J. (2023). Taula ferroviaria a
Salou [digital Color]. Obra autor.

9.4 Exemples similars

9.4.1 El carrilet Tortosa-La Cava

El ferrocarril econdmic es va inaugurar el 1926 per substituir el trafic maritim que
transportava l'arros del Delta fins a Tortosa'*. No hem d’oblidar que, encara que
Tortosa avui dia es trobi en una situacio ferroviaria de cul-de-sac, hi havia una
estacié passant de l'antic tragat Almansa-Valéncia-Tarragona, un dels camins de
ferro més importants de I'arc mediterrani que creuava el riu Ebre a laltura del
municipi i va esdevenir una via important durant la Guerra Civil sobretot a la batalla
de 'Ebre (1938).

El trafic de mercaderies i viatgers va tenir un punt algid durant els anys 30, pero el
seu servei tot i qué va ser més breu que la linia Reus-Salou va patir la mateixa
condemna l'any 1967"°: I'auge de I'automobil i el trafic per carretera’®. No genys
menys, el llegat va tenir un fort impacte fins al punt d’esdevenir una ruta enllagava

amb el ferrocarril del Val de Zafan (la Puebla de Hijar-Tortosa), unificant (després

"4 ALCAIDE GONZALEZ, R. (1 d’agost del 2000). E/ trenet de Valencia (1888-2000): la dimensién
histérica y tecnolégica de un transporte publico. Scripta Nova. Revista Electronica de Geografia y

Ciencias Sociales. https://www.ub.edu/geocrit/sn-69-13.htm
5 bid.

"6 FGC. Comunicat de premsa (26 d’agost del 2011). FGC tanca un acord per recuperar I'antic tragat
del carrilet del Delta de I'Ebre. Comunicacié FGC. Generalitat de Catalunya.
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dels seus respectius desmantellaments) la via verda del Baix Ebre amb el de la

Terra Alta i el Baix Arago.

Aquests dos exemples han servit per demostrar dues conclusions. La primera
demostra que tot i que les dues administracions van absorbir les linies (Val de Zafan
per RENFE per ser d’ample ibéric el 1941 i Tortosa-La Cava per FEVE per ser
d’ample meétric el 1964) no van impedir la seva clausura degut a la poca viabilitat
econOmica i I'elevat cost de manteniment. A més el 2011, FGC va mostrar interés
per restaurar-ne un dels tragats, juntament amb 'associacié d’Amics del Carrilet del
Delta de I'Ebre"".

La segona conclusié posa de relleu la diferéncia del recorregut dels tracats. Aquest
Carrilet, al no trobar-se en la major part en zones de creixement urba i
desenvolupament economic, va patir la conversié a via verda exclusiva per a
excursionistes i ciclistes amb alguns trams compartits per carreteres.
Malauradament el tragat Reus-Salou no va patir la mateixa “sort” donat el gran valor

urbanistic i viari que tenien els terrenys alliberats per les antigues vies i edificis.

9.4.2 TramCamp

La idea de tornar a ficar en marxa un sistema ferroviari que connecti les principals
poblacions del Camp de Tarragona no és una novetat, sin0 més aviat un projecte
que s’ha anat modificant amb el temps i ha patit abandonament per part de governs
municipals i autonomics durant varies décades'. A més, el transport de
mercaderies i les infraestructures logistiques d’intercanvi entre ferrocarril, carretera i
port no només esta segregat d’aquest projecte sinG plenament consolidat amb

I'entrada en funcionament de la variant del Corredor Mediterrani (2020).

Llavors el que es planteja, per part dels ajuntaments que han facilitat el
desmantellament ferroviari als centres urbans (Cambrils i Salou), és utilitzar el sol

alliberat per un nou tragat de tipus tramviari (com el que realitzava el Carrilet a

"7 bid.
"8 “Impuls al primer tram del tren-tramvia del Camp de Tarragona”. Actualitat. (2022, 24 de gener).
Generalitat de Catalunya (gencat.cat).

https://web.gencat.cat/ca/actualitat/detall/Impuls-al-primer-tram-del-tren-tramvia-del-Camp-de-Tarrago
na
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través del Raval de Robuster i 'Estaciéo de Palo Santo) que uneixi Tarragona, Reus,
La Canonja, Vila-seca, Salou i Cambrils i sigui gestionat per 'empresa Ferrocarrils
de la Generalitat de Catalunya (FGC) amb el finangament del govern autonomic

(aproximadament 500 milions d’euros)"®.

No obstant, per entendre quin cami ha seguit els estudis informatius i projectes
constructius d’aquest “TramCamp”, no només hem de consultar breument
’hemeroteca dels ultims 15 anys sin6é que també hem de veure amb perspectiva
quina era la situacio del transport public al Camp de Tarragona fa 20 anys. Llavors,
el 2003, es creava un consorci de transports de viatgers que pretenia aglutinar els
principals ajuntaments i consells comarcals (2006) i unificar-los amb la integracio

tarifaria (2008) tal i com feia I'’Autoritat del Transport Metropolita de Barcelona.

El Pla de transports de viatgers de Catalunya (2008-2012) va definir molt bé quines
eren les prioritats de millora en el servei ferroviari i la necessitat de ficar en marxa la
xarxa de rodalies del Camp de Tarragona i els seus principals eixos de demanda.
Malauradament, tot i la bondat de la proposta no es té en compte que hi ha d’haver
connivéncia amb els trafic ferroviari de la xarxa ferroviaria general (RFIG) i el
respectiu trafic de viatgers i mercaderies, abocant a la creacié de noves linies i

recorreguts al col-lapse de la xarxa'®.

D’aquesta manera, el desmantellament de la linia Vandellos-Salou i un augment
insostenible de circulacions de trens sobre una xarxa ja saturada, el TramCamp neix
fruit d’aquesta necessitat de tornar a ficar en marxa un altre Carrilet perd que
aquesta vegada segueixi els anhels d’ampliaci6 metropolitana que hi va haver el
1925 sense els arguments de les barreres i contaminacio acustica i atmosférica que
s’hi puguin produir. Només fa falta el compromis econdmic i politic dels que tenen el

meérit de governar el nostre territori.

"9 “President Aragonés: ‘El tramvia del Camp de Tarragona suposa un abans i un després del
transport public i una autéentica millora de la mobilitat sostenible’. Nota de premsa”. (2023, 29 de
marg). Generalitat de Catalunya (president.cat).
https://president.cat/president/transformem-catalunya/noticies/495522/president-aragones-el-tramvia-
del-camp-de-tarragona-suposa-un-abans-i-un-despres-del-transport-public-i-una-autentica-millora-de-
la-mobilitat-sostenible

20 Pla de transports de viatgers de Catalunya (2008-2012). Generalitat de Catalunya. Departament
de Politica Territorial i Obres Publiques. Pagina 26.
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Figura 30. La xarxa del futur TramCamp. (2023). Departament de Territori / Generalitat de

Catalunya.
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10. Entrevistes

La realitzaci6 d’entrevistes en aquest treball ha donat peu a seleccionar dos
personatges clau per a entendre el passat de la linia Reus-Salou i I'analisi mediatic
que va donar lloc la seva supressio com a servei, perd també per a recollir la
perspectiva i el llegat dins la memodria col-lectiva i com es traduira en un futur. Per
aix0, s’ha seleccionat a un historiador i especialista en el transport ferroviari, com és
en Joan Carles Salmeron, i la Consellera de Territori de la Generalitat de Catalunya i
maxima responsabilitat politica en materia de transport i mobilitat dins del govern

autonomic, ’'Honorable Senyora Ester Capella.

10.1 Entrevista a Joan Carles
Salmerodn i Fernandez

Joan Carles Salmerdn és un especialista
i divulgador sobre el mon ferroviari,
especialment sobre aquells que circulen
o han circulat dins la xarxa de camins de
ferro de Catalunya. Actualment i durant

meés de 10 anys, ha dirigit Terminus, el

Centre d’Estudis del Transport i té
diverses publicacions sobre el transport
ferroviari del nostre pais. Pren el relleu al

seu pare, Carles Salmerdn i Bosch, que

ha publicat desenes d’obres sobre els

trens, tramvies i multitud de temes sobre

Figura 31. Joan Carles Salmerdn. Linkedin

el mon ferroviari i el transport per rails. El

seu difunt progenitor també va publicar coincidint amb el centenari del naixement, el
libre El tren de Salou, Historia del ferrocarril Reus-Salou (1987) editat per Terminus
(Barcelona), on feia una breu historia sobre el Carrilet i explicava ampliament tots

els aspectes técnics del tren.

Entrevistador: Bones Joan Carles, gracies per acceptar la invitacié a realitzar
aquesta entrevista. Si et sembla bé, m’agradaria primer comentar I’obra del teu
pare “El tren de Salou”. Quina creus que va ser la seva principal motivacio6 a

investigar aquest tema?
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Joan Carles: Els anys 80 el meu pare va fer una col-leccioé que es deia “Els Trens de
Catalunya” sobre la historia de totes les linies ferroviaries que hi havia a Catalunya i,
en concret, sempre m’havia comentat que el tren de Salou és un dels trens que com
és dels darrers carrilets de Catalunya i que ell encara havia aconseguit viatjar-hi i
prendre notes en temps real, perque ell es basava molt en la historia oral i
entrevistar a gent que hagués conegut aquests trens. En el cas concret del tren de
Salou, a part de preguntar als empleats i extreure’n tota la historia, ell va aconseguir
viatjar-hi en temps real. Per aix0 és un dels llibres de la col-leccid que ell em
comentava que més il-lusié li havia fet fer, tot i qué es troba en una col-leccié de

més de 20 llibres alguns més preferits que altres, vaja.

E: La historia del perqué va ser construit aquest tren es remunta abans del
segle XVIIl. Les raons per les quals no es va construir o bé un canal maritim o
bé un ferrocarril de traccié animal van ser els problemes economics i de

rendibilitat. Es repeteix la historia el 1975, quan va ser clausurat?

JC: Nosaltres pensem que el ferrocarril de Reus i Salou €s molt primitiu i des de la
revolucié industrial que Reus necessitava una sortida al mar, per aixo la gran
poténcia industrial de Reus busca amb tots els inversors industrials la manera més
facil de sortir al mar. Quan es promouen projectes com el canal o el cami del ferro
no sén per problemes econdmics sind, com va passar en altres llocs d’Europa i fins i
tot de la Peninsula Ibérica, no s’acaba de construir el cami de ferro ni el canal
maritim perqué venim d’'un segle XIX en qué la tecnologia evolucionava molt
rapidament i tots els coneguts canals que si que s’havien desenvolupat a Alemanya,
Frangca o Anglaterra com també en la Peninsula Ibérica concretament a I'Estat
Espanyol, a Portugal no, arriben molt tard i quan es posen a construir-los com és el
Canal de Castilla, el ferrocarril ha avancgat tant que ja no surt a compte. Per aquest
motiu passa el mateix exemple: tant el canal maritim com el ferrocarril de traccié
animal, malgrat no tenen problemes econdmics entre totes les traves administratives
i tirar endavant un projecte d’aquesta magnitud havia de comptar amb un fort

vistiplau politic.

59



E: Tenim altres exemples en qué, la iniciativa popular i burgesa d’un lloc posi
en marxa un ferrocarril i els poders politics i economics rivalitzin i clausurin el

mateix?

JC: Si. Bona part de les linies de Catalunya, tant de via ampla com de via estreta
tenen un origen industrial. A casa meva, al Bergueda la linia entre Manresa, Berga i
Guardiola, sén linies que s’'impulsen per iniciatives privades que al llarg de les
decades van canviant els empresaris i els inversors. Moltes acaben en mans
publiques pero en el cas del tren de Salou, no. El més curiés d’aquest tren és que va
ser una bestiesa tancar-lo perqué no tenia déficit, feia un servei social, que a més tot
i qué ningu podia preveure-ho hauria sobreviscut molts anys i entrat a les
transferéncies a la Generalitat restaurada durant la Transici6 Democratica i seria
una linia més de FGC. Avui, tant que discutim el TramCamp, la linia hauria sigut

'embrié d’'una potent xarxa de ferrocarrils regionals del Camp de Tarragona.

E: La major part dels ferrocarrils de via estreta van entrar en declivi a mitjans
de segle XX degut a la rivalitat amb el vehicle privat, sobretot amb un tracat de
menys de 10km. Tot i no ser un exemple massa comparable, podria haver-se
evitat si hagués sigut transferit a RENFE, com el Ferrocarril de Cotos, o a FGC,

com la linia Llobregat-Anoia?

JC: Tot els trens carrilets com el Reus-Salou de Catalunya va passar exactament el
mateix: es van tancar per una mala administracié des de Madrid. Es més: es feia tot
el possible des de I'administracié per tancar-los. Provocaven que hi haguessin pocs
viatgers amb els horaris, amb el manteniment dels trens que fallaven molt. Com
menys viatgers tenien meés s’accentuava el déficit i més excuses tenien per
tancar-lo. Llavors va ser molt curiés que les linies que van sobreviure fins a la
democracia van canviar de la nit al dia en pocs anys. Casualment el tren de Salou
és dels ultims que es tanquen i, en aquest cas particular que no tenia déficit, només
que hagués tingut uns pocs mesos meés ja hauria sobreviscut com molts altres que

ho van fer anteriorment.

E: L'expansié urbana dels municipis ha motivat el trasllat, desdoblament i

clausura d’algunes linies de la RFIG (Red Ferroviaria de Interés General) com
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ha passat amb Salou amb la linia Tarragona-Valéncia. Va passar el mateix amb

el Carrilet?

JC: No. El Carrilet fins a la seva clausura tenia projectes de soterrament a Reus i
per unes reformes a Salou que només que haguessin tingut ajudes publiques per
modernitzar-lo s’hagués convertit rapidament en un tren modern. Els projectes no
nomeés estaven ben dissenyats sinG que eren ambiciosos respecte a la integracio
urbana i modernitzacio de la linia. Respecte la linia Tarragona-Valéncia que passa
per Salou clausurada fa 3 anys, no s’hauria d’haver tancat en cap moment i convertit
directament en un tramvia i, tal i com ja vaig dir publicament, és malversacio haver
desaprofitat I'oportunitat de seguir utilitzant tots aquests materials que avui dia es

retiren per realitzar el TramCamp.

E: El TramCamp recuperara tot el transit de viatgers perdut en els ultims 50

anys?

JC: Si i FGC per ordre del Govern de la Generalitat esta fent molts bons passos i
han avancgat en projectes d’infraestructura com de material mobil, malgrat totes les
pressions politiques i les absurditats que estan dient alguns politics de la zona.
Després de tants anys s’ha ficat fil a 'agulla i crec que en un o dos anys veurem
grans passos i veurem com es recupera el transit de viatgers perdut en els ultims 50
anys amb un sistema de transport ecologic, public i modern com sera el TramCamp.
Sobretot perqué des del tancament del tren Reus-Salou, el que s’ha patit més és
una manca de planificacioé de les infraestructures del Camp de Tarragona, des de la
construccié de 'AVE Camp de Tarragona sense una bona connexio a la ciutat a no
planificar com s’integrava el Corredor Mediterrani amb tota I'area metropolitana de
Reus i Valls. Fins i tot a dia d’avui encara tenim molts problemes a part dels viatgers
amb la logistica. Espero que aixd es pugui solucionar els proxims anys amb una

planificacié que no s’ha fet fins ara.

E: Moltes gracies pel teu temps i per respondre les meves preguntes.

JC: Gracies a tu.
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10.2 Entrevista a Ester Capella Farré

Ester Capella Farré és wuna politica i
advocada amb una llarga trajectoria laboral
dins de I'ambit juridic de Barcelona i una
gran dedicacio politica dins d’Esquerra
Republicana de Catalunya des que va ser
escollida regidora per ['Ajuntament de
Barcelona el 2007 com a independent. La
relaci6 académica que té amb aquest
treball és que actualment ostenta el carrec

de Consellera de Territori, en substitucié de

Julia Fernandez i Olivares des del 23 de
Figura 32. Ester Capella. (2013). Senado de

Espaiia. juny de 2023.

Entrevistador: Bones Consellera, moltes gracies per acceptar respondre les
seguents preguntes. S’intentara, per part d’aquest alumne, atendre a les
qliestions economiques i socials de I'assumpte sense entrar massa en I'ambit
politic. En primer lloc: creu que el projecte del TramCamp és una forma de

tornar a posar en marxa el Carrilet Reus-Salou i el seu ramal a Vila-seca?

Ester Capella: El carrilet Reus-Salou tenia una vocacié d’acostar Reus al port de
Salou, amb la voluntat de transportar mercaderies, i també va ser utilitzat per al
transport de persones, la qual cosa va permetre una gran relacié entre ambdues
ciutats. La concepcié actual del TramCamp és relligar tot el territori i ser una eina de
mobilitat entre tots els municipis metropolitans del Camp de Tarragona, pensant en

la mobilitat de les persones, no en les mercaderies.

E: Creu que I’espai que va ser retirat al ferrocarril per donar lloc al vehicle

privat, esta tornant a reclamar el seu lloc original?

EC: Lactual context d’emergéncia climatica fa que necessari que hi hagi un
replantejament de la mobilitat, especialment en I'ambit urba, i que apostem pel
transport col-lectiu descarbonitzat. En aquest sentit la mobilitat ferroviaria ha de

guanyar pes, en totes les distancies, urbana, rodalies, mitja distancia, per aixo
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reclamem els traspas de rodalies amb tots els recursos i les eines necessaries per a
disposar d’un transport public de qualitat. Esta demostrat que si el servei public de
transport és fiable i eficient la gent fa el canvi de mode de transport, i en aquest cas
creiem que el TramCamp pot donar resposta a moltes necessitats, pensant també
en la interconnexi6 amb la xarxa de tren convencional, creiem que és una

infraestructura molt potent que donara molt servei a la ciutadania.

E: Com pot ser que un municipi com Salou, amb més de mig milié de viatgers
anuals a la linia Tarragona-Valéncia, perdés en 50 anys dues vies ferroviaries

amb tant de potencial?

EC: Segurament perqué a mitjans del segle passat la concepcié que el vehicle privat
era modernitat i estatus va guanyar la partida al ferrocarril i al transport public en
general, i segurament encara lluitem contra aquesta concepcido en alguns ambits
pero entre la ciutadania hi ha un canvi de model, especialment entre la gent jove, la

qual cosa ofereix bones perspectives a futur de major utilitzacié del transport public.

E: El paper que assumeix FGC és molt important. S’hauria arribat a aquesta
situacio si I’ens public hagués assumit la linia abans com ho va fer amb la de

Llobregat-Anoia o la de Lleida-La Pobla de Segur?

EC: Es dificil saber que hagués passat perd segurament hagués canviat tot com
vosté apunta. El que si queda clar és que un bon transport public requereix
d’inversio per actualitzar la xarxa propiament dita i el material mobil. El Govern de la
Generalitat, a través de FGC, ha fet una aposta important per la modernitzacié de
les xarxes que gestiona i inverteix molts recursos per a que no sigui obsoleta, també
amb una clara voluntat de tenir una xarxa que vertebri el territori, i si les xarxes sén

eficients la gent les utilitza com queda demostrat en els exemples que vosté posava.
E: El model tramviari és probablement la millor de les opcions per la

penetracié urbana a Reus i Tarragona. Creu que els ajuntaments i agents

socials ficaran entrebancs a aquest projecte o bé el contrari?
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EC: Els ajuntaments han fet una clara aposta a favor del tramvia perqué saben que
€s una eina molt important per a la mobilitat de les ciutats, no només per a
connectar ciutats sind per a la propia ciutat, un mode de transport net, rapid i eficient
que relliga molt bé les propies ciutats especialment algunes d’elles que tenen un

teixit urba poc compacte.

E: La Generalitat de Catalunya ha posat émfasi en el compromis ferm de tornar
a ficar les vies a Salou i fer-les arribar fins a la resta de nuclis urbans. Perqueé
adquireix els material mobil abans de garantir la infraestructura? Es una forma

d’obligar a un futur executiu a construir el TramCamp?

EC: Ha de pensar que la construccié del material mobil és una feina llarga en el
temps, entre que es licita el concurs i s’executa la construccid de les unitats
propiament dites, per tant aquest encarrec no pot esperar a disposar de la
infraestructura, cal avancar en paral-lel i aix0 és el que estem fent en aquests
moments. Pel que fa a 'aposta pel projecte creiem que no hem d’obligar a ningu, la
majoria de formacions politiques amb major pes a Catalunya i al Camp de Tarragona
tenen clares les bondats del projecte i una aposta decidida per executar-lo, per tant

hi hagi qui hi hagi al Govern aquest projecte anira endavant.

E: Moltes gracies Consellera per atendre les meves preguntes i pel temps que
li ha dedicat.

EC: Gracies a voste, ha estat un plaer.
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11. Conclusions

La primera conclusiéo a la que podem arribar amb aquest treball és que, tot i una
extensa recerca técnica i administrativa sobre el Carrilet Reus-Salou, sense un bon
analisi de la premsa historica, revistes especialitzades i altres publicacions no
s’havia arribat a entendre completament l'auge i declivi que va tenir aquest tren
durant la seva historia. Podem assegurar plenament que va ser principalment

promogut per la ciutadania de Reus i els principals actors econdmics de la ciutat.

Si més no, el rol de joc que assumeix el Carrilet des d’'un bon principi, no és ben bé
d’'un agent vertebrador sin6 totalment disgregador pel que fa el centralisme
economic i industrial que vol exercir Tarragona i els seus barris juntament amb altres
vil-les “satél-lit” com Vila-seca o la Canonja. En aquesta equacié no hi entra Reus,
tot i el evident potencial industrial i comercial present des d’abans de segle XIX, ni

Salou, amb un dels ports més actius del continent fins al segle XVIII.

La majoria dels autors i historiadors que han abordat aquest tema de treball han
donat un visié purament técnica, en el cas de Salmerdn ens mostra quines eren les
caracteristiques técniques del material mobil, les estacions i baixadors a més dels
documents de la CRT sobre els balangcos economics i de transport que tenia el tren
cada any. Francesc Pallarés ofereix documents interessants perd sense cap mena

de context historic.

A més d'aquests dos ultims autors esmentats, els altres monografics sobre el
Carrilet tan sols fan un resum breu sobre la historia del tren sense aprofundir massa
en les causes de la seva clausura i els fets que la van envoltar. Si bé falta en
aquestes obres, de les quals no hi ha la intencié d’infravalorar-los historicament més
aviat al contrari, €s un analisi historic sobre el que s’escrivia i, sobretot, opinava al

respecte.

Podem veure que una época d’auge dels ferrocarrils dominada per I'anhel
d’expansié economica de les classes burgeses i acomodades, acaba aglutinant el
gruix d’'una poblacié que no només veia oportunitats comercials sind també poder
arribar al mar a practicar una nova forma de lleure: el bany. Per aixo tant d'important

és la Cambra de Comer¢ de Reus com el boom turistic dels anys 60 i 70. Tanmateix
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és important recordar que el segon fenomen va fer prevaldre el tren fins als seus

ultims dies.

Tanmateix, el model turistic ha condicionat completament la situacid
econOmica-politica de Salou, per una part pels interessos a desmantellar el tren en
ple auge de l'automobil i 'augment de la massificacio turistica ens els mesos
estivals que feien, si més no, evident la manca d’inversio i capacitat a la que cada

cop es sotmetia la infraestructura i el servei més freqientment.

Tal i com ens diu en Joan Carles Salmerdn a 'entrevista, la titularitat privada i la
situacié de I'época durant la Transicido Democratica va provocar el declivi del tren
durant els seus ultims anys. Tampoc és necessari reiterar quines van ser les causes
econdmiques i administratives per les quals el Carrilet va ser clausurat si I'obra de
Carles Salmeron ja ho indica. Perd no hem de deixar de banda que la primera
caracteristica va permetre que els reusencs tinguessin els sentiment de qué el
Carrilet els pertanyia com a un element més del seu paisatge i, malauradament, ara

de la memoria col-lectiva.

Es inevitable traslladar tota la concatenacio de fets i esdeveniments a fets posteriors
que van passar o encara perduren a Reus, Salou i a la regié en general. La
segregacié de Salou de Vila-seca el 1989 va estar motivada per un fort moviment
politic i social, fruit del creixement demografic i econdmic de Salou gracies a l'auge
del turisme. La identitat local no només s’ha construit des del moment en que la
independéncia del municipi va ser ratificada, sind6 des del moment en qué els

reusencs aposten per Salou com a lloc de lleure i comerg.

Tampoc es pot menystenir el projecte del TramCamp de FGC que pretén, tot i
algunes diferéncies en el tragat i el plantejament constructiu, tornar a ficar un servei
ferroviari entre les principals poblacions de la regid, tal i com ens indica la
Consellera Ester Capella i podem veure que no és un anhel pas nou si mirem el

projecte d’ampliacié de 1925 del Carrilet cap a la ciutat de Tarragona.
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13.2 Cataleg fotografic
Aquests son els seglents catalegs i fons fotografics consultats d’on s'han extret les
fotografies exhibides en aquest treball:
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- Archivo del Museo Naval. Ministerio de Defensa
- Arxiu Historic de I'Agrupacio Fotografica de Reus
- Arxiu Nacional de Catalunya
- Centre de la Imatge Mas Iglesias Reus
- Fons Anna Velez Marti
- Fons familia Cuyas (1905-1980)
- Fons Recordant Salou (Grup Facebook)
-  FOTO-PIC (Arxiu Pere Catala)
- Industria Fotografica Luis Bartrina
- Institut Cartografic i Geoldgic de Catalunya (ICGC)
- Museu de Reus

Les fotografies indexades a continuacié s’han recopilat per a la redaccio del treball
perd no s’exhibeixen per motius d’espai i planificacio:
- CARBONELL BUSOMS, A. (aprox. 1956). Carrilet entre Salou i Reus [B/N].

Col-leccid Antoni Carbonell Busoms / Arxiu Comarcal de la Ribera d'Ebre.

Codi de referéncia: ACRE340-105-N-195.
https://arxiusenlinia.cultura.gencat.cat/#/cercaavancada/detallunitat/ ACRE340
-105-N-195

- (Referéncia 001). AUTOR DESCONEGUT. [B/N]. Fons Recordant Salou.
https://www.facebook.com/photo/?fbid=10223768598994947 &set=gm.9304 30

7736278407&idorvanity=123746071001332

70


https://www.rtve.es/filmoteca/no-do/not-811/1486031/
https://www.rtve.es/filmoteca/no-do/not-1656/1467351/
https://arxiusenlinia.cultura.gencat.cat/#/cercaavancada/detallunitat/ACRE340-105-N-195
https://arxiusenlinia.cultura.gencat.cat/#/cercaavancada/detallunitat/ACRE340-105-N-195
https://www.facebook.com/photo/?fbid=10223768598994947&set=gm.9304307736278407&idorvanity=123746071001332
https://www.facebook.com/photo/?fbid=10223768598994947&set=gm.9304307736278407&idorvanity=123746071001332

- (Referéncia 003). AUTOR DESCONEGUT. [B/N]. Fons Recordant Salou.
Aportacié d’Arcadi Vilella Bigorra.
https://www.f k.com/photo/?fbid=1574594975217 =gm.27402
06885&idorvanity=123746071001332

- BEAM, M. (1971, juliol). Bigger things on rails. Spanish Mystery Line. [plastic

Color]. https://www.mikesbuspages.com/biggerthingsonrails.htm

13.3 Altres dades

El seglents grafics de dades s’han extret a través de la informacié proporcionada
per 'obra de Carles Salmerdn i les revistes especialitzades en el mén ferroviari:
Gaceta de los Caminos de Hierro, Anuario de los Ferrocarriles Esparioles i Industria

e Invenciones.

Ingressos i despeses (1893-1912)
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Figura 33. Ingressos i despeses de la CRT (1893-1912). Elaborat a partir de les dades de: Gaceta
de los Caminos de Hierro, Anuario de los Ferrocarriles Espafioles i Industria e Invenciones.
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Ingressos i despeses CRT (1900-1949)
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Figura 34. Ingressos i despeses CRT (1900-1949). Elaborat a partir de les dades de: El tren de
Salou (1987) de Carles Salmerdn i Bosch i 'Arxiu Municipal de Reus.

Ingressos i despeses CRT (1950-1975)
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Figura 35. Ingressos i despeses CRT (1950-1975). Elaborat a partir de les dades de: El tren de

Salou (1987) de Carles Salmerdn i Bosch i I'Arxiu Municipal de Reus.
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Viatgers (1887-1975)
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Figura 36. Total de viatgers anuals (1887-1975). Elaborat a partir de les dades de: El tren de Salou
(1987) de Carles Salmeron i Bosch i I'Arxiu Municipal de Reus.
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Figura 37. Total de mercaderies en quilos (1887-1975). Elaborat a partir de les dades de: El fren de
Salou (1987) de Carles Salmerén i Bosch i I'Arxiu Municipal de Reus.
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Figura 38. Coeficient d’explotacio (1887-1975). Elaborat a partir de les dades de: El tren de Salou
(1987) de Carles Salmeron i Bosch.
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