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LA PORTA DE TARRAGONA

1. Introduccio:

A finals de juny de I'any anterior el meu professor de tecnologia em va plantejar
fer un treball Gtil i poc ortodox. L’objectiu que em va impulsar va ser millorar la
meva ciutat, proposar millores i solucions, tot sortint de la rutina i fent coses
atractives per la seva originalitat per tal de promoure i elevar el reconeixement

gue li pertoca a una ciutat d’aquestes caracteristiques.

Un dels punts amb més activitat de la nostra ciutat és el Poligon de les
Gavarres, un que ha evolucionat amb els anys fins a convertir-se amb el lloc
d’'oci més important de Tarragona, on es concentren centres comercials de tot

tipus.

La possibilitat de gaudir d’aquest espai de la nostra ciutat no és la mateixa per
a tota la poblacié. Aquest es troba a poc més de 5 quilometres del centre de
Tarragona, si es té en compte el trajecte més curt i amb transport propi.
Caminant resulta una proesa de més d'una hora vorejant carretera. | el
transport public no hi freqienta amb molta fluidesa. Per aixo la part més jove
de la poblacié de Tarragona es troba en inferioritat davant la possibilitat de

poder gaudir d’aquesta cadena d’emplacaments d’oci i de consum.

Tot i aix0, aquest treball es centra en la mobilitat dels vianants un cop dins dels

poligon.

El poligon esta tallat en dues parts per la carretera A7, practicament
incomunicades per als vianants. Travessar pel pont que uneix les dues
seccions comporta un gran risc ja que no té les condicions reglamentaries per a

una bona circulacio de vianants.

A causa de la incomunicacié esmentada pels vianants entre aquest dos espais
de les Gavarres, €s convenient plantejar-se un sistema per solucionar-ho.

Es aquest , doncs, I'objectiu principal d’aquest treball.

El sistema que he pensat fa referencia a una illa o edifici flotant d’esbarjo sobre
I'A7. Aprofitant I'avinentesa, es juga amb el disseny per tal de convertir aquesta
idea en una icona per a la ciutat, ja que aquest edifici donaria la benvinguda a

Tarragona, antiga capital de I'lmperi Roma, tot destacant-hi els elements
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romans amb una fusié6 amb el vidre. A més d’'una decoracié de disseny que

compta amb els avencos més innovadors i originals de la il-luminacio.

El treball comencara amb un viatge no molt llunya en el temps per descobrir els
origens sobre el poligon i una breu observacié sobre la rapida evolucié que ha
tingut fins al dia d’avui. A continuacié s’exposen els problemes que es donen al
voler travessar el poligon a peu i la recreacié de tal circuit. Finalment la part
més técnica del procés engloba una explicacid superficial sobre el disseny de

I'estructura, la seva construccio i aspectes relacionats amb aquesta.

Per a la elaboraci6 del projecte de la Porta de Tarragona, al mateix temps que
he anat realitzant la recerca i el desenvolupament d’aquest, he creat una
magueta virtual el més fidel possible a les mesures i caracteristiques, per tal de

mostrar al lector d’aquest treball la meva idea en tres dimensions.
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2. Historia de les Gavarres:

2.1. Les Gavarres:

El poligon industrial Les Gavarres esta situat a l'oest del municipi,
aproximadament a poc més de 5 quilometres del centre de la ciutat, tocant al
Terme Municipal de Constanti, entre l'autovia Tarragona - Reus i la variant de
la carretera. N-340. Actualment abraca una superficie de 255.000 m? El

poligon esta dividit per la A7 en dues parts. La nord-oest i la sud-est.

La part més vella del poligon és la sud-est, que al 1975 ja tenia el seu primer
establiment, un gran centre comercial que avui en dia encara obre les seves

portes als tarragonins.

La part nord-oest d’aquest poligon, en un principi, no havia de ser destinada al
comerc¢ al detall, €s més, estava dissenyat per a industries i magatzems. Quan
al 1997 va emergir la primera indastria al poligon de les Gavarres, altres grans
superficies el van seguir. Pero no va ser fins al 1999 que la companyia Oscars
juntament amb altres marques van aixecar l'illa d’oci de les Gavarres. Des de

llavors ha experimentat una evolucié molt positiva.

Les Gavarres s’han convertit en els dltims anys en el centre d’oci més important
de la ciutat i el principal referent d’'una determinada gama de productes. A dia
d’avui disposa de cinemes, restaurants i grans superficies de diversos tipus. En
tretze anys d'historia, I'area comercial ha aconseguit generar més de deu
milions de visites anuals i ha consolidat una mitjana superior als mil llocs de
treball. L'oferta comercial i d'oci atrau tot el territori de les comarques de

Tarragona i ha generat 330 milions d'euros en vendes a l'any.

Malauradament encara conserva les caracteristiques del seu origen com a
poligon. El desplacament amb cotxe és molt problematic, tot i que, amb el pas
del temps, hi ha hagut una serie de millores i conserva el reclam dels grans
aparcaments pero continua amb poca oferta de mobilitat per als vianants i amb

poc transport public.
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Amb els darrers anys aquest complex d’'oci i comer¢ esta patint una gran
pressio per part de la Generalitat ja que la legislaciéo europea defensa que la
ciutat europea ha de ser: «compacta, complexa i socialment cohesionada».
Defensen aquesta politica de centralitzacié perqué temen la desertitzacié del
nuclis urbans i argumenten que en un futur no molt llunya aquest sistema no
sera sostenible. Per aquesta rad a grans marques del sector téxtil se’ls ha

denegat el permis perque iniciin I'activitat al recinte.

Els comerciants de les Gavarres es mostren fortament oposats a aquesta
legislaci6, i es defensen creant reclams d’oci amb potents campanyes de

marqueting, que els permetin continuar prosperant.

Un estudi realitzat recentment per la direccié del magatzems de Catalunya
certifica que el Poligon Les Gavarres €s el motor real de les comarques de
Tarragona. A causa de l'expansiO metropolitana de la demarcacio, Les
Gavarres son a l'epicentre d'aquesta futura area. | fa poc s’ha rebut la noticia
gue lkea podria escollir Les Gavarres o I'entorn immediat per situar-hi la botiga
gue vol obrir a Tarragona.

D’aquesta forma aquest complex creixeria encara més del que ho ha fet en
aguests només tretze anys de vida.

2.2. Les Gavarres abans i ara:

2.2.1. La Gavarra:

La gavarra era com antiguament s’anomenaven les particions de terra
d’aquesta zona determinada. Estaven destinades majoritariament al conreu de
seca: garrofers i vinya, el raim de la qual era de qualitat mitjana. L'agrupacio de
gavarres es situava al cantd nord-oest de la ciutat; arribava al limit amb Reus i

Constanti, on una amplia extensio de terra conserva encara aquest nom.
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També va pertanyer a l'antic terme dels Mangons'. Segons el cadastre? de
1715, tenia una superficie de 103 jornals®i tres quartons*, repartida entre 56
peces de terra que distaven de la ciutat entre mitja hora i una hora. En el
cadastre de 1736 eren 34 les finques, reduides a 24, el 1774. Les referéencies
cadastrals del 1862 n'augmenten I'extensié a 170,88 jornals de 2500 canes®
entre 63 peces de terra i incloien Riuclar entre els seus limits. Les cites més

antigues com a partida son del primer ter¢ del segle XV.

Durant el temps aquestes agrupacions de terres es van registrar amb diferents
noms a part del de les Gavarres: Riuclar, la Primera Parellada o Primera
Parellada de I'Horta Gran, la tercera Parellada de la Roca, les quatre
Parellades, I'horta de la Roca o la Roca.

A continuacié un planol de la distribucié de Les Gavarres a I'any 1910. Amb

cadascuna de les seves particions i amos.

Num.1. Vinya del Pastisser Nou/ Num.29. Mas del Sevil.

Vinya del Guri

NUm.2. Vinya de Rundin —Vinya del Num.30. Mas de I'Esperanca.
Dasca.

Num. 3. Vinya de cal Cirera. Num. 31. Mas de Ritet.

NUm.4. Vinya de I'Arrufat. NUm. 32. Mas del Servil.

NUm.5. Garroferal del Mas de Garcia. Num.33. Hort de la Mundeta.
NUm. 6. Vinya del Gaietano. Num. 34. Garrofoers del Gendre.
NuUm. 7. Garroferal del Llevat. NuUm. 35. Mas de Sedo.

Num.8. Vinya del Peret del Bar la Num.36. Vinya de Marqueés.
Palma.

NUm. 9. Garroferal de Cal Moliner. NUum.37. Parada del Joanet del Mas
de la Carabian Mas Vell de la Carabia

! Poblacio que hi va haver fa segles a les rodalies de Tarragona. Tot i estar extingida se'n conserven
escriptures i referéncies en els cadastres de I'época i restes arqueologiques en el seu respectiu
emplagcament.
2 Registre estadistic de les finques urbanes i rastiques fet per I'Estat per determinar la mesura dels
impostos.

Mesura superficial agraria equivalent a I'extensié de terra que un animal pot llaurar en un dia normal de
feina, de valor variable segons les comarques.
* Quart.
® Mida propia de Catalunya, les illes Balears i la Catalunya del Nord, que equival a 8 pams, 0 a 6 peus, 0 a
2 passos, i, a Barcelona, és igual a 1,555 metres.
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NUm. 10. Mas de I’Anton de Sedo.
NUm. 11. Garroferal de I'Avila.

NUm.12. Maset de I'Alfonso — Maset
del Soler de les Patates.

NUm. 13. Mas de I’Anton de Sedo.
NUm.14. Garroferal del Rinxets o del
Gaga-recs.

NUm.16. Vinya de les Garses.

NUm.17. Garroferal del Paello.

NUum. 18. Vinya de ’Amadeu
Margener- Vinya del Claravalls.

NUm. 19. Vinya del Budesca.

Num. 20. Garroferal de ca Forgues.

NUm. 21. Garroferal de Picalordi/a.
NUm.22. Mas Nou (de la Carabia)

NUm.23. Vinya del
Torreforta.

Pepito de la
NUam.24. Garroferal del Daniel del Mas
de la Carabia.

NUm. 25. Garroferal del Cisco del Mas
de Cases / Garroferal del Joan dels

Cups / Garroferal de Ca I’'Arandes.

NUam.26. Mas del Seuvil.

NUm.27. Mas de I'Orovio.

Num. 39. Vinya de Tonet del Valent

NUam.40. Mas de I’Anton del Sedd.

Num.41. Vinya del Félix Carnisser

NUm.42. Garrofers del Pau

Tiranvant — Garrofers del Cassany.

NUm.43. Garroferal de ca I'Anima /
Garroferal del Munner.

NUam.44. Polvori / Mas del Gaietano.

NUm. 45. Vinya del Gaietano.

NUm. 46. de Rafelet de

Santajoana.

Vinya
NUm.47. Vinya del Pau Tiranvant —
Vinya del Cassany

Nim.48. Garrofers de Ramon o
Quima de I'Abadessa.

NUm.49. ---
NUam. 50. Garroferal de ca la Sastre.

Nim.51. Garroferal de Ramon o

Quima de I'Abadessa.

NUum.52. ---

Num.53. Mas de Boquillon /Mas de
I'Eduardo / Mas Montserrat.

NUm.54. Parada del Joanet del Mas
de la Carabia.
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2.2.3. Un Pitstop de I'evolucio de les Gavarres:

La part sud-est del poligon de les Gavarres no ha experimentat amb el temps
gaires canvis. Des de la creacio del gran centre comercial Carrefour I'any 1975,
a part de canvis en el nom de I'establiment de la cadena francesa Carrefour, el
poligon ha patit una expansié en direccié a 'A7 de magatzems de diversos
tipus. Un de mobles, una nau de venda i compra de vehicles de segona ma, un
magatzem que periodicament canvia d’amos i el taller-botiga de venda i
reparacié de peces i articles d’automocié.

La part nord-oest del poligon industrial “Les Gavarres” tot i tenir una vida
relativament més curta de nomeés tretze anys ha experimentat una evolucié

molt més accelerada i positiva.

S’hi va comencar a treballar I'any 1995, dos anys després donava lloc al primer

establiment.

Decathlon va ser una de les primeres empreses que s’hi va establir. Aquest
tipus d’establiment trencava el concepte de poligon industrial exclusivament de
naus, en fer-ne una dedicada a la venda al detall, que feia la compra més

atractiva. Altres grans superficies com Leroy Merlin adoptava el mateix sistema.

Aquests grans magatzems oferien places de parquing gratuites i aixo va
comportar un increment de clients per la comoditat que suposava. Fins llavors
aquest poligon era un clar referent de materials d’esport i bricolatge. EI 1999 es
va crear l'llla d’oci de les Gavarres integrada per la potent marca de sales de

cinema Oscar juntament amb establiments del sector de la restauracié.

L'obertura de l'illa d’Oci va coincidir amb I'obertura del Parc Central de
Tarragona. Al principi hi va haver una moderacié del creixement de les
Gavarres pero amb el temps altres companyies van decidir instal-lar-hi els seus
establiments, cosa que va revitalitzar la zona. Empreses com concessionaris,
restaurants, gran superficies de mobles, entre altres coses van propiciar el seu

creixement.
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L'obertura de la bolera a la part nord del poligon i el tancament dels cinemes
Lauren del Parc Central va comportar un important augment de public. | des de

les Gavarres es van considerar com el centre d’Oci de la ciutat de Tarragona.

Per dltim fa poc més de dos anys es va inaugurar una unitat dels mossos

d’Esquadra a les Gavarres.

Tota aquesta expansio de locals comercials i d’oci mostra que cal ajudar-la
amb la infraestructura necessaria per tal de passejar i comprar o comprar

passejant, comunicant les dues parts.
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3. Problemes de mobilitat a les Gavarres:

3.1. Mobilitat a les Gavarres:

Els poligons industrials son zones on normalment s’agrupen diferents activitats
industrials 0 magatzems. En aquest cas només hi ha magatzems i centres
comercials de venda al detall amb una estéetica molt diferent als poligons
convencionals. El poligon de les Gavarres ofereix la possibilitat de desplacar-se
per una part del recinte sense utilitzar el cotxe, ja que amb el temps s’han fet

voreres amples, amb alguns jardins i amb una certa proximitat entre les firmes.

Malauradament aquests casos nomeés es donen a la part nord-oest del poligon,
mentre que la part sud-est esta parcialment aillada per als vianants.

Existeix una opcio per travessar d’una part a una altra, pero s una travessa no

gaire adequada.

Si parem atenci6 a la imatge podem observar la vista aéria del poligon
industrial de les Gavarres.

Les zones marcades amb color roig i verd son les dues zones parcialment
incomunicades per als vianants del poligon industrial de les Gavarres.
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A la fotografia també podem observar un requadre de color blau. Aquest
emplacament seria on s’ubicaria I'edifici, objectiu d’aquest treball: de la Porta
de Tarragona.

3.2. Recreaci6 de la travessa del poligon:

Actualment només es disposa d’una Unica opcié per passar de banda a banda
de les Gavarres caminant. Ja que queda totalment desestimada la possibilitat
d’anar per les circumval-lacions per on circulen els vehicles, perque posariem

en perill la seguretat dels vianants.

Aix0 ens aboca a I'estudi de I'Ginica que hi ha:

El punt d’inici esta situat al bell mig del poligon oest (cinemes).

- El trajecte comenca amb lI'ascens del carrer de les Gavarres 1
- Es pugen 350 metres pel carrer de les Gavarres 1 fins arribar al Carrer
de les Gavarres 4.
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- Es gira aladretai es recorren els 150 metres fins arribar a la rotonda
de davant del pont.

- Un cop al pont cal saltar una barrera de seguretat per poder anar per un
dels dos costats.

- [Escreua el ponties torna a saltar una altra barrera de seguretat.

- Per creuar la vorera no hi ha cap pas de vianants en els 400 metres de
llarg que té el carrer. Per tant s’ha de procurar creuar la calcada amb
compte. Cal dir que és una via notablement transitada.

- Un cop a l'altre costat s’ha de continuar per la vorera per arribar a la
resta d’instal-lacions del recinte.

Com a conclusié inicial de I'apartat es pot dir que, a partir de la rotonda que
hi ha abans de creuar el pont el trajecte resulta perillés. A més a més
impossible que el faci una persona amb problemes de mobilitat, una mare o
pare amb nens i molt menys amb un carret de la compra o un cotxet de

nadons.

Aquest estudi I'he fet personalment per a poder fer les meves observacions

amb major exactitud.

12
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4. Projecte, disseny i construccio:

4.1. El projecte:

4.1.1 Descripcio del projecte:

El que jo pretenc amb el plantejament d’aquest projecte €s crear una nova
opcié de mobilitat a les Gavarres, millorant aixi les condicions actuals i creant
un espai sociocultural més a la ciutat de Tarragona. Aquesta construccio
donaria una nova identitat a la zona. L'edifici constaria de 4 plantes flotants
sobre I'A7 i el seu disseny destacaria arreu per la seva originalitat i per ser poc

convencional.

Tarragona és la ciutat romana per excel-lencia a Espanya. El romans
construien arcs de triomf a les entrades de les seves ciutats. Aqui a Tarragona
en tenim un al nord i, amb aquest treball, ara també a l'oest. El disseny de
I'edifici esta basat en la facana de les columnates de I'antic temple de Jupiter i
una part del Pont del Diable. L’estructura és una barreja d’aquests d’elements
amb els avencos que hi ha avui en dia en la construccio. L’edifici assegut sobre
un pis d’arcades romanes, donaria lloc a unes imponents columnates unides

per parets de vidre.

L'edifici enllagcaria amb la vorera sud-est mitjancant un pas elevat sobre la
carretera acabat amb una rampa, unes escales mecaniques i un ascensor. | la

vorera nord-oest per uns jardins un mica especials.

4.1.2. Aspectes socioculturals del projecte:

La ciutat de Tarragona té un passat amb molt de significat, aquest passat
converti aquesta ciutat del litoral catala en la capital de la Hispania Citerior o
Hispania Tarraconensis. El romans van deixar una petjada molt important en la
ciutat. He volgut que el meu treball tingués una pinzellada sobre el passat de la

ciutat i també alguns caracters arquitectonics romans. Perque és una llastima

13
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gue en aquesta ciutat venerem i no aprofitem el nostre patrimoni més que pel

sol fet de la seva grata presencia quan passegem pel carrer.

A part del disseny, que més endavant s’explica, aquest edifici pretén donar una

solucio a alguns aspectes culturals i socials de la nostra ciutat.

Des de fa poc més d’'un any la ciutat de Tarragona s’ha quedat sense cinemes
dins del nucli urba; aixd ha provocat una emigracio de gran part de I'oci cap al

poligon de les Gavarres, ja que és on hi ha els Unics cinemes de la ciutat.

El que es pretén amb la funcié secundaria d’aquesta estructura és ampliar la
zona d’oci de les Gavarres construint un edifici per a tota la familia. L’edifici
disposaria d’'un gran espai destinat als infants amb la ubicacié d'un parc infantil.
A més d’'una serie d’establiments de restauracié, zona recreativa i botigues de
roba i souvenirs distribuits entre les tres primeres plantes. La planta superior
estaria destinada a realitzar exposicions itinerants gratuites. D’aquesta forma
completa una opcio entretinguda i culturalment rica per passar una estona amb

la familia o amb els amics.
4.2. Ubicacio i disseny:
4.2.1 Ubicacio:

La ubicacié ha estat un punt delicat en I'elaboracié del projecte, ja que segons
les funcions de I'edifici hauria d’anar a un lloc o a un altre. El que s’ha tingut
mes clar, des d’un bon principi, és que I'edifici ha de ser flotant sobre I'A7, per
tal de comunicar una banda del poligon amb una altra. Més endavant s’han

tingut en compte els desnivells, I'existéncia del pont, la circulacio,...

Finalment he fet un balan¢ de possibilitats i he decidit la ubicaci6é determinada
pels seglients aspectes:

- L’edifici ha de tenir una algada minima considerable perque els vehicles
més alts puguin passar sense cap dificultat, per tant, s’aprofita el
desnivell ja existent per assentar-hi una part dels fonaments. Per tant

I'edifici ha d’anar just al costat del pont.

14
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- El pont pel qual passen avui dia els cotxes d’'un costat a un altre de les
Gavarres a causa de la seva estructura antiestetica toparia, amb el
disseny de la facana. Per tant, a més a més d’estar a la part superior, el
pont sera reconstruit a l'interior de I'edifici, unint-se d’aquesta manera en
una mateixa estructura.

- Si l'edifici estigués situat més cap a l'oest, la circulacié de vehicles seria
més facil, cosa que aproparia a la xarxa de circumval-lacions existents
en aquell tram de l'autovia, a una entrada directa de vehicles per al carril
dret direccio centre ciutat i el inici d’'una bifurcacié a I'enllagcar amb la
T11.

L'estructura tindria unes dimensions de 81 metres de llarg per 55 metres
d’ample per 26 metres d’alcada nets d’estructura. Si hi afegim els fonaments, la
passarel-la i el jardi, quedaria de la segient forma: 95 metres de llarg per 110

metres d’ample per 26 metres d’al¢cada.

Vull fer esment a un contratemps produit durant I'elaboracié del treball que va

conduir a un replantejament de la ubicacio i el disseny de I'estructura.
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Quan havia comencgat el treball les maquines excavadores van comencar els
seus treballs de preparacio del terreny per a les obres de la T11 i I'A7. Aquests
treballs influien en I'assentament de I'edifici del projecte. Abans de continuar el
projecte vaig voler aclarir un dels meus objectius, que consistia en realitzar
coses beneficioses per a la meva ciutat de cara a un futur i aquest contratemps

movia el meu projecte al passat.

Per tal d’arreglar-ho i buscar una solucié el més aviat possible juntament amb
el meu professor vam realitzar diverses visites a I'’Ajuntament de Tarragona i a
la delegacio del Ministeri de Foment. En aquest darrer ens van citar i ens van
fer lliurament d’una copia dels planols de les obres de la modificaci6 de la T11,
juntament amb l'aclariment i 'assessorament d’aspectes i dubtes relacionats

amb les obres.

4.2.2 Disseny:

4.2.2.1 Disseny exterior:

El disseny exterior de la Porta de Tarragona és la part més caracteristica del

projecte i en la qual recau més importancia.
- Fonaments

Els fonaments de I'edifici han estat la part més complicada de totes. Primer de
tot, perqué per sota hi passa una autopista i uns fonament d’aquestes
caracteristiques han de ser resistents i fins i tot robustos i I'espai que requereix

l'autopista limita molt I'espai restant.

El primer model de fonaments consistia en un bosc de pilars que mitjancant
arcs suportaven l'estructura, part de la qual estava assentada sobre la
muntanya. Pero ho vaig descartar per la seva excessiva complicacié i a més a
més de l'inconvenient de remodelacié del terreny de la T11, que convertia

aguest model en uns fonaments poc factibles.
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El segon model consistia en uns grans murs amb una determinada curvatura a
cada costat dels carrils. A sobre, s’hi assentava un llit de bigues de formigé que
es recolzaven sobre els laterals. Aquest model era ja més factible que I'anterior
perd no acabava d’ajustar-se a la meva idea, a més a més, en aguest model no
es tenia en compte la inclinacié del terreny per als fonaments del laterals.

El tercer i Ultim model és semblant a I'anterior pero millorant tots els aspectes:
els murs amb curvatura son substituits per una altra mena de murs més amples
i amb forats; aquest sistema s’empra per a la subjeccié de ponts i edificis
d’aquest tipus. No fa la sensacié de tancat que feien els anteriors murs pero

tampoc renuncia a una estructura robusta.
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També es milloren els recolzaments laterals. On arriba I'algada necessaria, es
reforcen les parets amb murs de contencié armats per gravetat i, on no hi arriba
el terreny per culpa de la inclinacié, s’hi col-loquen uns murs similars als del

centre pero més reforgats i amb inclinacio lateral.

Mur de contencié armat per gravetat Mur de recol  zament amb llums

Les bigues s6n exactament idéntiques a les anteriors pero no tindran totes las
mateixa llargada, ja que I'amplada entre els laterals és variable a causa de
I'obertura progressiva un cop passat el pont. A sobre, s’hi recolzen unes grans
plaques alveolars que seran els elements superiors dels fonaments de

I'estructura.
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- Facanes

La facana de la Porta de Tarragona és la part més representativa del projecte,
en la qual es fan presents els caracters que hi he volgut plasmar: el passat
roma del la ciutat, I'evolucio de la construccio i dels materials, amb la barreja de
la pedra utilitzada pels romans i del vidre. També he volgut combinar-hi les
imponents columnates dels edificis romans amb les elegants i futuristes parets
de vidre dels grans edificis de les ciutats actuals. La Porta de Tarragona té

forma rectangular amb quatre facanes, les quatre diferents.
- Facana EST

La facana est es fusiona amb el pont del pas de vehicles d'una banda a I'altra
del poligon. Sobre la carretera s’aprofita per fer una terrassa i on s’aixequen les

imponents columnates que envolten tot I'edifici.

A l'esquerra de la facana, a lI'extrem de la terrassa hi ha unes escales
d’evacuacié de l'edifici en cas d’emergencia. Aquestes escales condueixen

directament al carrer. També en podem trobar unes de similiars a la facana

oest.
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- Carretera

La carretera la trobem fusionada amb la facana est. La decisié d’introduir-la
dins de l'estructura resulta una millora estética de I'edifici, perqué en cas
contrari, es privaria la visio i el contrast de dissenys perjudicaria el projecte. La
decisio de posar-la coberta té relacio amb I'aprofitament de I'espai, ja que just a

sobre s’hi assenta la terrassa.

La carretera travessa un passadis d’arcs a dreta i esquerra. Els interiors, fets
de formigd armat i sense llum, fan la funcid de suport de la nau central de

I'edifici mentre que els de I'exterior amb grans llums per a I'evacuacié de gasos

dels vehicles suporten la terrassa del primer pis.

- Facana OEST

La facana oest és la part que déna als barris de Ponent. Just després de girar
la corba on s’assentaria aquesta construccid, al fons, es veu la ciutat de

Tarragona. D’aqui la idea del nom del projecte, La Porta de Tarragona.

La facana esta composta per dos nivells igual que la facana est, pero, a
diferencia de l'altra, aquesta conté menys arcs i els que hi ha, estan tapats amb
plaques de vidre. A I'esquerra de la facana, al nivell del primer pis, es poden

observar les escales d’evacuacio de la terrassa en cas d’emergéencia.

A sobre, s’hi recolza I'esplanada de la terrassa i la nau central.
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- Facana SUD

La facana sud és un dels dos accessos a l'edifici. Aquesta facana té diverses
parts: la facana propiament dita i la passarel-la flotant sobre la carretera que

porta al pont que uneix les dues parts del poligon.

Aquesta facana segueix amb la dinamica dels arcs que envolten tot I'edifici.
Pero a diferéncia de la de l'est i la de I'oest, aquesta prescindeix de terrassa i
just a sobre dels arcs hi neixen els pilars. Dos dels nou arcs fan la funcié de
porta d’emergencia, aguestes condueixen mitjancant una petita inclinacio fins a
la carretera. EI més destacable en aquesta facana i la del nord és la quantitat

de superficie que abracen les plagues de vidre. Entre pilar i pilar hi ha la porta

d’accés al primer pis mitjancant una passarel-la elevada de pas per als vianants.

A la dreta de tot hi ha les escales d’emergeéncia que baixen de la terrassa est.
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- Passarel-la

La passarel-la elevada és un dels dos possibles accessos que té I'edifici.
Mostra un disseny molt ambiciés. S’allunya de qualsevol convencionalisme i
opta per l'originalitat i, al mateix temps, aposta per la comoditat de l'usuari.

L’estructura esta dividida en tres parts:

- La part flotant que esta subjectada per dos pilars i recolzada sobre
I'edifici.

- Una circumferéncia per aconseguir major fluidesa de les persones per
evitar aglomeracions i poder gaudir de les vistes. Aquesta esta
suportada per un pilar més gran que els dos anteriors, ja que ha de
resistir el recolzament de la passarel-la, la maquinaria de les escales
mecaniques i I'ascensor.

- Els accessos a la rampa elevada, sén potser, massa ambiciosos pero no
s’allunyen en cap moment de la racionalitat i la innovaci6. Hi ha tres
tipus d’accessos:

0 Les escales mecaniques, son les que ofereixen una major
fluidesa a I'nora d’accedir al recinte. A més a més es poden
utilitzar sense cap problema a I'hora d’'una evacuacio.

o La rampa circular, es caracteritza per un disseny innovador.
S'utilitza una estructura arboria per a subjectar-la. D’un sol punt
surt una ramificacid de bigues d’acer que mantenen la rampa a
l'aire. La inclinacio del terreny fa que la rampa hagi de ser més
llarga per compensar-la. En cas d’emergencia, igual que les
escales mecaniques, tampoc suposen cap problema.

o0 L’ascensor, de gran capacitat i de forma circular, complementa els
3 accessos al la passarel-la. En cas d’emergéncia aquest accés

guedaria bloguejat.
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- Facana NORD

La facana nord és I'accés al recinte més atractiu. Estructuralment la facana és
exactament igual a la sud pero, en aquesta, s’accedeix al recinte per la planta
baixa tot travessant els arcs romans. Just davant es troben els jardins de
I'edifici, on es combina la decoracié de la mateixa forma que ho fa la facana de
I'estructura. Es fusionen les fonts d’estructura simple de tipus alexandri amb els
dissenys més moderns d’enllumenat LED amb el vidre com a protagonista

principal. A més s’hi suma una zona de parc infantil amb un castell multifuncio.

A la dreta del tot es troba la rampa del servei que també compleix I'accio
d’evacuaci6 de l'edifici en cas d'emergéncia i la sortida de les escales
d’emergéncia de la facana oest.
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Jardi

El que es pretén amb aquest disseny, primer de tot, és vencer el
desnivell del terreny amb una distribucié de dos bancals ambdés units
per una passarel-la i unes escales. D’aguesta manera tot i que la vorera
segueixi la inclinacid del terreny el jardi es completament pla.

L’accés de I'exterior al jardi es pot fer al bancal de dalt a peu pla i al de
baix per mitja d'unes escales i una rampa. Si fem referéencia a I'accés a
I'edifici tenim dues portes amb unes escales de forma de ventall i una
rampa. D’aquesta forma trampegem totes les barreres arquitectoniques
que impedirien la lliure circulacio de cotxets de nadd o cadires de rodes.
Respecte a la decoraci6 s’ha optat per una de molt minimalista, senzilla i
poc ortodoxa per la fusié d’elements.

Hi ha tres fons, disseny similar a una del mitic jardi d’Alexandre el Gran,
gue donen pas a uns estrets canals de poca fondaria arran de terra que
acaben amb un petit estany amb una font al centre.

El castell infantil complementa un dels espais del jardi amb I'opcié de
passar una estona divertida per als més menuts.

La vegetacio en general no hi abunda i la que podem trobar és d’estil

simple i molt modernista. Son fileres de gespa que complementen espais.

A la placa central hi ha quatre torretes amb una palmera a cadascuna.

Sobre el mobiliari i la il-luminaci6 se'n parla a [lapartat de

condicionament.
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- Sostre

El sostre de I'edifici, tot i no contenir-hi cap emplacament, pot resultar un
lloc molt atractiu i amb moltes utilitats. Primer que res el sostre s’ha de
reservar per a la maquinaria i els sistemes de refrigeraciéo de I'edifici. En
aguest cas tots aquests apendixs de I'edifici s’intenten camuflar una mica en
una gran cub que no perjudica per a res en la resta de les possibles

funcions del sostre.

Per no trencar la funcionalitat del pati de llums que hi ha a cada planta de
I'edifici, al mig de la superficie del sostre s’hi troba la gran cupula que déna
llum a l'interior de l'edifici. Al voltant, una mena de jardineres amb formes

circulars envoltades per una filera de bancs a banda i banda.
El sostre conté dos tipus d’accessos:

- Els ascensors. N'hi ha dos, un a cada banda de I'edifici. El disseny de la
capsula de l'ascensor és molt senzilla: simula que l'estructura és de
pedra i que suporta les parets de vidre. Segueix el disseny general de
I'edifici.

- Les escales mecaniques. Condueixen fins a un habitacle molt similar a la
nau central pero reduida. Amb columnes als laterals i vidres com a

parets i sostre.

El sostre conté dos tipus de miradors:

- Per a les facanes est i oest, els miradors simulen els bastiments de les
facanes dels temples sobretot el mirador oest. Ofereix unes destacades
vistes als barris de ponent quan és I'hora de la posta de Sol.

- Per a les facanes nord i sud, els miradors estan formats per una gran

barana de vidre que enllaca d’extrem a extrem.
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(Els esborranys dels dissenys de les facanes es corresponen amb I'annex 1 ).

(Els esborranys dels dissenys de I'estructura del jardi i de la passarel-la es

corresponen amb els annexos 2 i 3 respectivament).

4.2.2.2 Disseny interior:

El disseny interior de I'edifici és més aviat superficial, no per disseny siné per
contingut. Aquest treball contempla els tret generals del disseny de I'edifici, no
es capfica amb aspectes tan delicats com la decoracié d'interiors. El tret que es
toca del disseny de l'interior és la distribucié de passadissos i espais, fent que
cada planta tingui un disseny diferent que s’adequa a les seves funcions. El
que caracteritza l'interior de I'edifici son els grans sostres de 4 metres d’alt a
cada planta i el fet de qué cada planta tingui un disseny completament diferent
a la resta de pisos, déna d’aquesta manera unes majors prestacions per a cada
funci6. A la planta baixa i a la primera hi ha columnes a la resta només paret,
tot i donar una sensacio d’inestabilitat I'estructura és ben robusta. El sistema
gue s’empra per evitat columnes és fer unes paret de formigdé armat, aquest té
molt més aguant que una paret de totxanes i per tant no fan falta tants punts

de suport.
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- Planta baixa:

La planta baixa es caracteritza per la gran font que marca el centre de I'edifici,
al seu voltant, un gran espai on hi haura mobiliari urba de tot tipus bancs,

plantes...

Les escales estan posades de tal forma que, s’entri per on s’entri, es va a parar
a aguesta zona, a més a més aquesta distribucié comporta una circulacié molt

fluida si el que interessa és simplement travessar d’una part a I'altra el poligon.

Aquesta planta disposa dels segiients emplacaments:

Blau: serveis.

Verd: Espais lliures, s’hi poden posar botigues per exemple.

Roig: Ascensors.

Gris: Escales.

Taronja: Parc Infantil.

Negre: Espai destinat a 'emmagatzematge. Déna pas a la porta de servei a
I'exterior.

Grog: Sortides d’emergencia.
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- Primera planta:

El primer pis té una distribucié comparable a dues H superposades una sobre
de l'altra I'una girada noranta graus respecte a l'altra. Aquest disseny esta
pensat perquée hi hagi una circulaci6 fluida i comoda a I'hora d’entrar i sortir a
les terrasses i a les botigues. Al mig un pati de llums, sobre de la font de la
planta baixa. Aquesta i la resta de distribucions s’allunyen completament del

convencional dels tipic passadissos amb botigues a banda i banda d’'una sola

porta.

Blau: serveis.

Verd: Espais lliures, s’hi poden posar botigues per exemple.
Roig: Ascensor.

Lila: Accessos a les terrasses.

Gris: Escales.

Grog: Sortides d’emergencia.

- Segona planta:

El segon pis té una distribucié de passadissos mitjancant unes illes parcialment
simétriques a un eix de simetria que talla I'edifici pel mig. Cada illa té d’'una a

dues botigues de grans dimensions amb diverses portes a cada passadis. El
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perque d’aquesta distribucié és molt senzilla: es deixa un passadis que voreja
totes les vidrieres de les parets exteriors, si tenim en comte que ens trobem a
una alcada de quinze metres del terra podem utilitzar aquesta planta com un

mirador. Un cop pensat aix0, la meva intencié era fusionar la idea de mirador

amb la de botigues grans i vaig arribar a aquesta distribucié.

Verd: Espais lliures, s’hi poden posar botigues per exemple
Roig: Ascensors:
Gris: Escales

Grog: Sortides d’emergencia.

- Tercera planta:

El tercer pis és la proposta cultural que tindria I'edifici. Amb una gran sala que
faria la funcié de sal6 d'actes i dues de més petites que serien per a
exposicions itinerants. La intencid d’aquesta distribucié era aprofitar I'espai al
maxim pero sense encapsular en excés a l'usuari. Per tant es segueix amb la

dinamica dels passadissos amples i amb grans entrants de llum.
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Blau: serveis.

Verdet: Espais lliures per a exposicions.
Roig: Ascensors

Gris: Escales

Grog: Sortides d’emergencia.

(Els esborranys dels dissenys de les distribucions interiors a I'annex 4 )

4.2.2.3 Circuit d’evacuacié d’emergencia:

Donat que aquest és un tema molt ampli i que pot donar molt de qué parlar. Vet
aqui una pinzellada sobre el recorregut que s’hauria de fer en el cas
d’evacuacio de I'edifici, si es donés el cas d’incendi o qualsevol altre problema
que poseés en perill la seguretat dels usuaris mentre estiguessin a l'interior de
I'edifici.

Cada planta tindria una senyalitzaci6 per advertir de les sortides.

En el cas del sostre, tercera planta i segona
planta  haurien d'utilitzar les escales
mecaniques que un cop bloquejades realitzen
la mateixa funcié que unes d’estatiques. Es

desaconsella utilitzar els ascensors en cas
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d’emergéncia, si es aixi exceptuant la planta baixa I'estructura comporta un

impediment per a I'evacuacio amb cotxets i cadires de rodes.

A la primera planta es pot evacuar per tres llocs: les escales d’emergencia que
hi ha a cada terrassa, la sortida per la passarel-la i les escales mecaniques
(aquesta ultima opcio es descartaria perquée seria inutil realitzar un trajecte tan
llarg per evacuar l'edifici). S’aconsella que la gent que estigui al primer pis
evacui l'edifici per les escales d’emergencia de les terrasses per fer més fluida
I'evacuacio dels pisos superiors per la sortida de la passarel-la que queda molt

meés a prop de les escales mecaniques.

La planta baixa és la que ofereix més possibilitats d’evacuacio de I'edifici. A la
part sud de l'edifici hi hauria dues sortides i a la nord sis. (Les dues existents
d’entrada i sortida, la d’emergéncia i la del servei).

L’edifici disposaria de la senyalitzacié reglamentaria amb panells de tecnologia
LED connectats a una xarxa externa a la general. Les baranes lluminoses de
les terrasses també ajudarien a indicar el recorregut d’evacuacié per mitja

d’'una il-luminacio especial, per a aquest tipus de casos.

Si es segueix una evacuacié ordenada i sense ficar-se ningu nerviés no ha
d’haver-hi cap mena de problema per evacuar l'edifici rapidament i sense cap

contratemps.

4.3. Construccio:

4.3.1. Preparacio del terreny:

- Estudis topografics previs

Els estudis topografics corresponen a una técnica que té per objecte determinar
la forma i les dimensions d'un terreny o lloc de la superficie terrestre per
representar-lo graficament sobre un paper amb totes les seves particularitats.
Les técniques topografiques permeten d'elaborar els anomenats mapes
topografics d'una porcié de la superficie terrestre, que son les representacions

grafiques de les caracteristiques fisiques d'aquesta superficie. Aquests mapes

31



LA PORTA DE TARRAGONA

permeten a qualsevol persona, coneixer el terreny
representat amb tots els seus detalls naturals i artificials
sense necessitat de veure'l realment.

Quan el terreny representat té poca extensid, com en

aguest cas, la seva representacio grafica s’anomena pla

topografic. | per calcular-ho s’utilitza entre altres coses un y

teodolit.

- Assajos geologics

Els assajos geologics és una part molt important
dels estudis previs d'una obra. Ja que sobn els
determinants de la utilitzacié de diferents materials
segons el tipus de sol i la seva composicio. Si no es
realitzessin aquest estudis podriem edificar una
construccié sobre una muntanya de sorra, i com és
logic tot ha de tenir uns fonaments. Aquests assajos
consisteixen en extreure mostres del subsol

mitjancant una sonda de perforacid i després

analitzar-les al laboratori per saber com es comporta

el terreny front les accions exteriors.

Arran d’aquest fet es reforcen els fonaments i les parets amb murs de

contencio.

Aquests estudis sb6n estrictament necessaris per garantir la seguretat de
l'estructura. D’aquesta manera s’eviten contratemps, que suposen perdues

economiques, materials o el que es pitjor, humanes.
- Preparacié dels fonaments i dels suports

Un cop ja tenim els resultats de les proves anteriors, procedim a reforcar

aquells punt més debils del terreny. Hem de crear uns bons fonaments,
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resistents, i que suportin molta pressié en poca superficie, ja que es tracta d’'un
edifici flotant el pes del qual recaura sobre determinats punts.

Els fonaments son els encarregats de fer el joc dels moviments de I'estructura a
'hora de retransmetre’ls al sol. Per tant no seria molt apropiat per a una
construccié d’aquestes caracteristiques realitzar uns fonaments cent per cent

rigids. Haurien de tenir un percentatge d’elasticitat.

Les parets laterals igual que els fonaments hauran de suportar molta pressio,

per tant, s’han de reforcar. Una sistema que ja he explicat anteriorment sén el
murs de contencio armats per pressio.

4
4 -
4

A bbb

Ry
Construcci6 dels murs de contenci6 armats per grave tat dels laterals

4.3.2. Construccio:

En aquest apartat s’expliquen algunes de les tasques que s’haurien de realitzar
per a la construcci6 de I'edifici.

Després de tenir uns fonaments ben ferms, amb els murs de contencid i els
suports fixats al subsol. Procedim a:
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- Col-locacio de les bigues:

Les bigues prefabricades serien transportades fins a I'obra per mitja de
camions i remolcs de gran tonatge. Les bigues en forma de “ I 7, en
aguest cas, cadascuna d’elles tindria dimensions diferents ja que les
unes estarien preparades per a tenir tres punts de subjeccid i unes
altres quatre. A més, la distancia que hi ha entre banda i banda dels
murs oscil-la de 3 a 6 metres de diferéncia des del principi fins al final de
I'edifici. La col-locacio de les bigues es duria a terme amb una grua mobil
autopropulsada. | la distancia entre biga i biga seria de dos metres.

- Col-locaci6 de les plagues alveolars i recobrimen  t de formigo:

—

Les plagues alveolars pretesades anirien
recolzades sobre el gran llit de bigues.
Aquestes es col-locarien amb una grua
autopropulsada mobil. A sobre de I'enrajolat de

plaques es farien uns altres ciments per tal

= 5 .
d’aixecar-hi I'edifici. Es ficaria un entrecreuat de creacis de fonaments armats per
a un pilar o una paret

barres d’acer i formigd. Entre tot aixo, s’haurien
de preparar les barres en la posicid en qué s’albergarien els pilars i les

parets.

LOSA SUPERIOR
VERTIOA EN DBRA

]

MADURA DE REPARTD

ViGA PREFABRICADA
DE HOR. ARMADG
RUBIERA T-40

PLACA ALVEQLAR DE
HORMIGOM PRETENSADD

Esquema d’una placa alveolar amb la base de les bigu  es i el recobriment amb la capa de formigo
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- Aixecament de l'edifici:

Després de tenir aquests ciments sobre de les plaques alveolars
precediriem en la construccié de les paret de formigd armat. Préeviament
ens hauriem deixat, ja preparat, en els fonaments, les guies d’acer.
Mitjangant plaques que actuarien d’una espécie de motlle s’lomplirien de
formig6é mitjancant la bomba de formigé per tal de crear les parets de
formigd armat. A mesura que anem pujant els pisos I'amplada de les
parets aniria disminuint progressivament ja que no suportarien tant de

pes. Aquest procediment s’aniria repetint fins acabar I'estructura.

- Col-locacio de les lamines de vidre:

En la col-locacié de les lamines de vidre e

- Calzos laterales o
separadores €,

s’ha de procurar desvincular el vidre del

marc on s’allotjaria de forma que i

Calzos perimetrales C,

permeti produir les seves propies

dilatacions i moviments, a meés

d’absorbir deformacions o moviments

Calzos de apoye C,

del propi marc.

Cavitats on s'assegura el vidre i els
seus dispositius de contacte
En la col-locacié de les lamines s’hauria de tenir en compte:

- Disposar d’'una cavitat entre la el marc i el vidre, per tal d'impedir
filtracions d’aigua i vent.

- Interposar un material o dispositiu elastic entre el marc i el vidre,
gue s’encarregui d’absorbir vibracions cops de vent o altres
moviments.

- Evitar que la lamina de vidre es recolzi sobre la seva aresta
inferior, ja que si es donés el cas de qué hi hagués alguna
irregularitat en la base es podria trencar per flexié per acci6 del
seu propi pes. Per tant s’hauria de recolzar sobre tacos o

separadors elastics.
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. 'S | .
Sistema de subjeccid de parets vitriques mitjangant una estructura de cables d’acer.

Encara que hi hagi altres aspectes com la creaci6 del jardi la construccio de la

passarel-la entre d’altres que no s’han explicat o si més no s’han donat molt

superficialment, es sobreentén la seva importancia en relacio al projecte.
4.3.3. Condicionament:
- Mobiliari urba:

Tant els bancs com les papereres son d’un estil similar, conjuguen amb I'espai i
no ressalten per la seva extravagancia. Es tracta de donar l'oportunitat a
l'usuari de gaudir de 'ombra sota de les palmeres o mirant el paisatge des del
sostre. Donada I'extensié del terreny els bancs que es troben al centre dels
espais serien bancs ergonomics de dues classes, uns amb doble respatller i
altres sense. Els que estan recolzats a les parets o als murs nomeés tindrien un

respatller.
- Enrajolat:

L’enrajolat sera el mateix per a tot I'entorn de I'edifici. Seran uns models de
formes que simularan les calgades romanes. D’aquesta forma les ratlles entre
forma i forma serviran d’elements antilliscants i sense oblidar-nos de les juntes
de dilatacid. A les escales i rampes els dibuixos de les formes serien més petits
per tal d’'augmentar la friccio amb el calgat i el disseny dels dibuixos contribuiria

en un millor drenatge de l'aigua.
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A I'esquerra un exemple de dibuix fet per motlles a
un tipus de motlle per fer dibuixos similars a la f otografia de I'esquerra.

- Baranes:

Les baranes son un dels dos components que contraresten amb el disseny
classic dels condicionaments. Aquestes baranes es caracteritzen per
'aparenca futurista. Son lamines de vidre que realitzen dues funcions. La
primera i la més significativa, la d’element de proteccié i l'altra d’element

d’il-luminacio.

En aquests temps estem vivint una gran revolucié en elements d’iluminacio. El
causant, el LED. Els LEDs situats per la superficie de les baranes projectarien

la llum i es conduiria pel vidre, convertint-lo aixi en un tipus de placa lluminosa.

En cas d’emergéncia aquest sistema pot ser molt beneficids a I'hora d’indicar

la ruta d’evacuacio a I'il-luminar-se de color verd i indicar aixi el recorregut.
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- Enllumenat:

Aquest altre element juntament amb les baranes conformen la part més
ambiciosa dels condicionaments externs de la Porta de Tarragona. Em vaig
decantar per un model sostenible a l'utilitzar els LED’s perd encara es podria
aconseguir un sistema més economic en referéncia a I'enllumenat per a
vianants. Una casa molt important en el tema de la il-luminacié fa pocs mesos
va llencar un prototip de fanals que s’anomena Light Blossom. Aquest invent
pretén emular les funciones d’'una flor que produeix la seva propia energia i
il-lumina I'entorn com si es tractés d’'un ésser autotrof. Aquest autogeneraria la
seva propia alimentacié tot absorbint I'energia solar i del vent durant el dia i per
la nit emetria llum amb LED’s. Aquest fanals també tenen 'opcié d’encendre’s
guan els seus sensors detecten presencia.

Light Blossom Phillips Prototype . Amb cadascuna de les tres
posicions que pot adoptar.

La il-luminaci6 de la facana de la Porta de Tarragona no
s'allunya molt d’aquesta tecnologia. Consisteixen en un sistema
de barres amb LEDs. Aquestes barres es projecten per la part
interior del vidre i els resultat que s’obtenen juntament amb la
digitalitzacio de la imatge son realment sorprenents.

LEDIline2 Barra amb dues
fileres de LED'’s.
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Ciutat Banc Santander , Boadilla del Monte. Espanya . Clar exemple del sistema
d’enllumenat per LED esmenat en I'apartat anterior.

4.4. Materials:

En la porta basicament, com en la majoria d’edificis, el material més utilitzat és

el formigo, en aquest cas de formigé se n'utilitzen de diversos tipus:

- Formig6é armat: formigé que en el seu interior té una estructura de
barres d’acer. Aquest formigo és apte per resistir esforcos de compressio
i traccid. Els esfor¢os de traccio els resisteixen les armadures d’acer. El
formigd armat s'utilitzara per la construccié dels fonaments i els pilars.
En el cas de la Porta de Tarragona els murs de contenci6, els murs amb
llums on s’asseu l'estructura i els pilars que envolten I'edifici son
d’aquest tipus de formig6. A més a més una innovacio introduida no fa
gaire en el mon de la construccié és la utilitzacio d’aquest tipus de
formigo per a les parets divisories de cada pis, d’aquesta manera actuen
com a pilars de suport i es necessiten menys punts de suport com pilars

en espais extensos.
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- Formigd pretesat: aquells elements estructurals de formigd sotmesos
intencionadament a esforgcos de traccid previs a la seva posada en
servei. Aguesta tensio s’aplica mitjancant barres d’acer a prop de la cara
inferior de la biga que és la que queda sotmesa als esfor¢cos de traccio
propis de la flexio, que son tibats i queden units al formigd. Aquest tipus
de formigo s'utilitzara en 'estructura per a les bigues “I” i per les plagues

alveolars.

La imatge de I'esquerra correspon a una biga de fo  rmigé pretesat i la de la dreta a les
barres d’acer emprades per al formigé armat.

A part del formigé i I'acer per a les estructures, en el cas d’aquest projecte, un
altre material que té gran protagonisme és el vidre. La Porta de Tarragona
conté una superficie total de 2.580 m? de vidre emprat només en les facanes.
Aquest vidre donades les circumstancies de qué l'edifici s'ubica en una
carretera on els reflexos de llum provocats pel sol s6n molt perillosos per als
conductors, em vaig plantejar si hi havia algun tipus de vidre que no reflexés els
rajos solars o si més no, en menys quantitat.

L’Amiran-antireflectant és un tipus de vidre que s'utilitza en aparadors,
proteccié de quadres en museus i en arees de servei a peu de carretera. La
propietat que té aquest vidre s’aconsegueix amb la fixaci6 de capes
interferencials amb oxids de metall a ambdues cares del vidre que redueixen la
reflexio de la llum sense distorsionar els colors.
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R e LT L B i L B S c R oS, B, —
Dos tipus de vidre, a I'esquerra un vidre estandard de
seguretat i a la dreta un | ’Amiran- antireflectant de seguretat

Aquests son els materials principals que s'utilitzarien per a la creacid de la
Porta de Tarragona. Tot i aixo hi ha una gran gama de materials més especifics
per a funcions més determinades que sbén presents en la majoria de

construccions.

4.5. Maquinaria:

Les primeres maquines que es necessitarien per a la construccio de la Porta de
Tarragona serien un teodolit i una sonda de perforacié. Ambdues necessaries
per als estudis previs de la preparacié dels fonaments. Més endavant entrarien
en joc les maquinaries pesants encarregades de fer la preparacio del terreny i

d'anivellar-lo com excavadores amb martells hidraulics i camions d'obra .

Excavadora amb brag el de martell hidrauli ¢ -- Excavadora -- Cami6 d'obra

Per a la fabricacié dels fonaments é€s necessaria la presencia de camions
formigonera i bombes de formigé per introduir la mescla als fonaments. A

més, l'ajuda de grues mobils autopropulsades per a la col-locacié dels
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panells de contencié. Un cop tenim el terreny preparat i els fonaments
col-locats, és necessaria la col-locaci6 d'una grua de torre, de no molta
envergadura. Aquestes son a llarg termini més comodes que les grues mobils, i

a més a meés poden suportar carregues meés pesants.

A l'esquerra una grua mobi | autopropulsada i a la dreta una grua de torre

Abans i durant de la construccié de l'estructura €s necessari el transport de
materials des dels magatzems o des dels llocs d’origen dels productes. En
aquest cas les bigues que s’empren per als fonaments de [I'edifici son
considerablement llargues, per tant impossibiliten a un simple remolc d'un
trailer a transportar-les, en aquest cas concret seria necessaria la utilitzacio de

camions amb remolcs adaptats per a quest tipus de transport.

Trailer amb remolc especial per als transport de bi  gues.

| un grup electrogen per a I'alimentacio electrica de I'obra.
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A grans trets aquesta podria ser la maquinaria indispensable per a qualsevol
construccid. Després sempre hi ha les maquines que son per a feines meés

determinades.
4.6. Parametres i calculs:

La Porta de Tarragona es descompon amb diferents espais. L'edifici, el jardi i

els voltants i la passarel-la.
- Superficie de I'edifici:

55m de llarg x 55m d’ample les dels pisos: 1r, 2n, 3r i sostre; la planta baixa fa
68m de llarg x 55m d’ample. A més cal sumar-li les dues terrasses de 13m X
55m.

Per tant:

* Superficie coberta: (55 - 55) - 3 + 55 - 68 = 12815 m?

* Superficie descoberta: 55 - 55 + 2 - (13 - 55) =4.455 m?
*TOTAL de superficie de I'edifici: 17.270 m?

“Superficie passarel-la:

La passarel-la és descomposta en dues parts si exceptuem els accessos
( ascensor, rampa i escales mecaniqgues) : un rectangle de 22 m de llarg x 6,3

m d’ample i una seccid de circumferéncia de 4 m de radi.

Per tant:

* Superficie rectangle: 22 - 6,3 = 138,6 m?

* Superficie circumferéncia: T - 4°= 50,26 m?

Calcul TOTAL: 138,6 + 50,26 — 8,32 (secci6 superposada de la superficie amb
el rectangle = 180,54 m?)
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- Superficie del jardi (nord):

El jardi nord o entrada nord no fa referéncia a cap figura geometrica regular, el
programa amb que he dissenyat la maqueta m’estableix una superficie a partir
de triangulacions i calculs de maquina. Pero també es pot saber la superficie a
partir del perimetre que aquest si que el podem obtenir sense necessitat de
programes. El perimetre obtingut el modelem al nostre gust convertint-lo en una
figura regular, com per exemple una circumferéencia. A partir d’aqui aillem el

terme que hem de buscar i calculem.

Perimetre Jardi: 171,18 m aproximadament.

P.cicumferencia=2 - - r=171,18 r=27,24m

*Superficie TOTAL jardi (circumferéncia): 11 - 27.24% = 2331,82 m?

La Porta de Tarragona conté una gran quantitat de vidre, perd només
calcularem el vidre exterior, és a dir, el que compleix la funcié de parets de
I'edifici i el de les baranes, cadascun diferent de l'altre. Aquest calcul ens

ajudara a determinar més endavant el pes aproximat de I'estructura.
- Llum dels arcs:

Cada arc (semicircumferencia) té un radi de 3,25 metres i en 12 dels 30 arcs la

seva llum és de vidre.

Les plaques de vidre maximes d’aquestes caracteristiques tenen unes

dimensions maximes de 3,75 x 3,09 =S = 11,58 m?

| el pes per m? és de 6Kg aproximadament.

* Superficie TOTAL llum dels arcs: M - # =1 - 3,25%/2 -12 = 198,99 m?
* Plaques necessaries: 198,99 m?/ 11,58 m?= 17,18 plaques --- 18 plaques.

* Pes TOTAL del vidre de la llum dels arcs: 6 - xm*=6 - 198,99 = 1193,94 Kg
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- Facana:

Les vidrieres de la fagana cobreixen 3 pisos de 4 metres cadascun i 1 metre de
terra a cada planta. Aixo suma un total de 15 metres d’'alt. L'ample a les 4

facanes és de 55 metres.

Per obtenir la superficie total dels vidres de les partes se li ha de restar la
superficie que ocupa cada columna. Hi ha 32 columnes de 15 metres d’alti 1,5

metres de diametre.

* Superficie TOTAL vidrieres: 55 - 15 - 4 —32 - (15 - 1,5) = 2.580 m*.
* Plaques necessaries: 2.580 / 11,58 = 222,79 plaques --- 223 plaques.

* Pes TOTAL del vidre de les facanes = 6 - 2580 = 154800 Kg.

- Baranes:

Les baranes tenen unes caracteristiques diferents. Totes excepte unes poques
tenen l'alcada estandard de 1,2 metres. Les plaques d’alt fan 1,2 metres i

d’ample un maxim de 3 metres la placa = 3,6 m*.
| fan 6,2 Kg/ m?.

* Superficie TOTAL baranes:

- Baranes terrasses: ((55 + 13 + 13) - 1,2) - 2 3 194,4 m?

- Baranes sostre: - Nord i Sud: (81 - 1,2) - 2 = 1%4,4 m?

- EstiOest: (16 - 1,2) - 2 = 38,4 n7’

- TOTAL sostre ={232,8 m?

- Baranes passarel-la:
- Passarel-la 22 -2 - 1,2 + ((211-4)/2) = 65,36 m?

- Rampa circular: (27 - 1,2) - 2 = 64,8 n?’

- TOTAL passarel-la 3 130,01 m?
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- Baranes de sortides d’emergéencia de la facana sud: (7 + 31) - 1,2 =
44,2 m?,

- Baranes de les escales d’emergéncia:
- Escales Est: 1,2 - 23,7+ 2,5 3,6 - 2 = 46, 44m”

- Escales Oest: 1,2 - 36,3+ 2,4 - 2 = 48,36 nY

- TOTAL escales: 94,8 m?.

- Baranes del jardi:
- Rampa servei: 1,2 - (9+12)=252m?
- Parc: 1,2 - (10,16 + 10) + 1,7 - (10,35 + 10) = 58,78 m?
-RampaFont: 1,2 - (2 - 4) + ((12 - 0,2) - 4) = 19,2 m?
- Rampa Carrer: 1,2 - 2,65 = 3,18 m?
- Barana esquerra: 1,2 - 18,48 = 22,17 m?

- Barana exterior esquerra: 1,2 - 14 = 16,8 m?

- TOTAL JARDI =| 145,33 m?

- S. TOTAL BARANES = 841,54 m?

* Plaques necessaries: 841,54 / 3,6 = 233,76 plaques --- 234 plaques

* Pes TOTAL del vidre de les baranes: 6,2 - 841,54 = 5217,54 Kg
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5. Conclusions:

L'objectiu del meu treball era realitzar una estructura que unis les dues bandes
de les Gavarres per oferir als usuaris la possibilitat d’'anar d’'un costat a l'altre
sense la necessitat d’agafar el cotxe. Ja que resulta tota una proesa creuar pel
actual pont. Fins al moment cap administracio s’ha mogut per solucionar-ho. Jo

amb el meu treball presento una opcié, molt ambiciosa pero una opcio.

A més a meés, crear una icona per a la ciutat, fent una visita al dissenys roma i
fusionant-lo amb l'actual. D’aquesta uni6é de corrents sorgeix el disseny final de

la Porta de Tarragona.

Amb la recerca d’informacié historica puc determinar que el poligon de les
Gavarres des del seus curts inicis ha sofert un creixement vertiginés. Les
empreses establertes actualment al poligon han unit forces per seguir amb

aguesta linia ascendent i ser més competitives.

Moltes empreses aposten clarament per tenir-hi en un futur no molt llunya els
seus magatzems. Ja que, aquestes parcel-les s’estan convertint amb

I'epicentre comercial i d'Oci de les comarques de Tarragona.

La construccio real d'aquesta estructura, presentaria alguns que altres
problemes, com la modificacié parcial del terreny i I'elevat cost economic que
suposaria la seva construccié per la tecnologia tan avantguardista que

incorpora.

En el projecte he tocat tots els aspectes que es tindrien en comte per a la
construccié d'un edifici d’aquestes caracteristiques. Des d’un disseny complert

de I'estructura fins la maquinaria necessaria per a construir-la.

Les meves limitacions sobre coneixements tecnics i de mercat, han resultat un
handicap, per una banda les ganes d’arribar més lluny queden contrarestades
per ser un Treball de Recerca i no un projecte real. Tot i aix0, crec que he fet
un bon treball i puc estar clarament satisfet per haver aconseguit els objectius

establerts.
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6. Opinié personal i agraiments:

El meu professor em va proposar solucionar el problema de mobilitat de les
Gavarres i el tema em va entusiasmar i no vaig dubtar gens en aplicar-m’hi.
Ben aviat el treball em va atrapar, absorbint-me el temps amb hores pensant
dissenys, utilitats, IDEES desordenades, etc.

Amb la recerca de la primera part del treball que fa referéncia a la historia de
les Gavarres i la seva evolucié he quedat molt content, he realitzat una tasca
gue m’ha servit per fer pinzellada sobre el abans i el despres d’aquest poligon.
L'al-licient ha estat que per més que he buscava, no trobava cap informacio
enlloc, excepte uns cadastres del segle XVII. Es aqui on wull agrair la
col-laboracié d’'un amic molt proper per facilitar-me el material de la seva
biblioteca particular, aixi com I'atenci¢ i la facilitacio dels planols del projecte de

reforma de la T11 per part dels enginyers de Foment.

El que també he descobert mentrestant removia articles de diari relacionats
amb les Gavarres és la forma de ser Tarragona. Una ciutat que es nega a
créixer en certs aspectes perqué uns nuvols negres amenacen tempesta i té
por de mullar-se. | fa que Tarragona sigui la tercera provincia de Catalunya en

projectes emprenedors a punt de ser superada per Lleida.

Realment on he gaudit més ha estat en I'elaboracié de les maquetes, tant la
virtual amb la seva complexié en les mesures i dissenys, com en la fisica. Vull
agrair al meu pare el seu suport en I'elaboracio i consell donat durant el treball i
sobre tot la maqueta fisica. Per acabar, com no podia ser d’'una altra manera
donar gracies a la constancia, el suport i el interes que m’ha demostrat el meu

tutor abans, durant i després del treball.
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Esborrany de la fagana est, 1r disseny
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Esborrany facana est amb fonaments del primer proje
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Esborrany facana sud
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Esborrany del primer dels dissenys del jardi amb un a arc menys a cada
costat.
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Esborrany del disseny de la passarel-la.
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Esquema de la distribucié general de cada planta
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